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Avvertenze generali Italiano

Dove  ssare il Sistema Feedback:

- LONTANO da possibili INFILTRAZIONI D’ACQUA.

- LONTANO da ECCESSIVE FONTI DI CALORE (esempio collettori di scarico).

- LONTANO dai CAVI DELL’ALTA TENSIONE.
 

Fare delle buone connessioni elettriche evitando l’uso dei “RUBACORRENTE”.
Si tenga presente che la migliore connessione elettrica è la saldatura debitamente isolata.

Avvisare il cliente che in caso di rottura del fusibile dell’impianto a GAS, il Sistema Feedback 
ripristina i collegamenti dei dispostivi a cui è collegato.

Non aprire per nessun motivo la scatola del Sistema Feedback soprattutto con il motore in moto o il 
quadro inserito, onde evitare danni irreparabili.
L’A.E.B. declina ogni responsabilità per danni a cose e persone derivati dalla manomissione 
del proprio dispositivo da parte di personale non autorizzato con la conseguente perdita di 
GARANZIA.

Come  ssare il Sistema Feedback

INSTALLAZIONE 
ERRATA

INSTALLAZIONE 
CORRETTA

INSTALLAZIONE 
ERRATA
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Principio di funzionamento Italiano

Il “GALILEO EI” è un sistema per il controllo della carburazione sulle vetture a GAS, programmabile ed autoadattativo 
gestito da microcontrollore, in grado di mantenere il rapporto stechiometrico ARIA/GAS (METANO o G.P.L.) in ogni 
condizione di funzionamento, entro il valore ottimale, sfruttando i segnali di:

 • SONDA LAMBDA
 
 • NUMERO GIRI MOTORE  
 
 • POSIZIONE FARFALLA ACCELERATORE (T.P.S.)

Per poter gestire correttamente il segnale di questi sensori, che a seconda del modello di vettura su cui sono instal-
lati possono avere caratteristiche di funzionamento diverse e, per poter adattare la centralina “GALILEO EI” alle 
diverse condizioni di funzionamento, è necessario programmarla correttamente tramite uno dei seguenti dispositivi:  

 • PERSONAL COMPUTER su cui sarà installato un apposito SOFTWARE (Codice AEB003) di programmazione, 
 tramite un’INTERFACCIA SERIALE (Codice AEB001) per il collegamento tra computer e centralina 
 “GALILEO EI”

 • TESTER PALMARE (Codice AEB215, aggiornato alla versione 2.10)

La centralina “GALILEO EI” ha incorporato al suo interno un Emulatore Stacca Iniettori con emulazione  ssa che, 
tramite l’apposito cablaggio, permette di interrompere e simulare il funzionamento degli iniettori durante l’utilizzo a 
GAS della vettura.
Con il “GALILEO EI” è inoltre possibile simulare il corretto funzionamento della Sonda Lambda senza dover 
aggiungere emulatori esterni.
La regolazione del GAS viene fatta tramite un attuatore elettromeccanico da porsi lungo il tubo che collega il 
riduttore di pressione al miscelatore. 
L’attuatore elettromeccanico è composto da un corpo in plastica con foro calibrato per il passaggio del GAS, su cui 
è alloggiato un motore passo-passo in grado di dosare, a seconda della necessità, la giusta quantità di GAS.
Essendo questo un sistema autoadattativo non necessita di aggiustamenti periodici. L’unica regolazione manuale da 
effettuare è quella del minimo sul riduttore ed è importante che sia fatta con la massima precisione.
Il “GALILEO EI” controlla la carburazione anche al minimo, ma se la regolazione del riduttore non è ottimale 
(miscela troppo ricca o troppo povera) non può effettuare delle grosse variazioni, il suo scopo è quello di 
effettuare solo una regolazione  ne della carburazione al minimo.
La centralina “GALILEO EI” inoltre, gestisce direttamente il funzionamento dell’elettrovalvole del GAS.
Il commutatore in dotazione è utilizzato per la selezione del tipo di carburante.
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Con gurazione originale

ATTENZIONE!
Il “GALILEO EI” viene fornito con gurato con i parametri riportati in tabella, si tenga presente che non tutte le 
vetture hanno le stesse caratteristiche, quindi è necessario veri care di volta in volta che questi siano corretti.
Nel caso in cui, dopo aver effettuto delle modi che ai vari parametri, tramite il COMPUTER o tramite il TESTER 
PALMARE si utilizzi la funzione [CANCELLAZIONE MEMORIA], questi verranno automaticamente riportati nella 
con gurazione originale (vedi tabella riportata di seguito).

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

Tipo di accensione o numero cilindri     BIBOBINA

Tipo di segnale giri      STANDARD

Tipo di cambio Benzina-Gas     DECELERAZIONE

Temperatura per il cambio     25 °C

Se alla centralina “GALILEO EI” non è collegato l’apposito sensore di temperatura, questa funzione 
non ha alcuna in uenza sul cambio BENZINA-GAS.

Numero di giri per il cambio Benzina-Gas   2000 RPM

Tempo sovrapposizione carburanti     0,4 secondi

Tipo di sensore livello Gas     A.E.B.

Tipo di TPS        LINEARE 0-5 V

Tipo di Sonda Lambda      0-1 V

Ritardo lettura Sonda Lambda     5 secondi

Tipo di emulazione Sonda Lambda      ONDA QUADRA

Opzione default bloccato     NON ABILITATA

Massima apertura attuatore     240 passi

Minima apertura attuatore     20 passi

Opzione affondata       NON ABILITATA

Opzione Cut-Off       NON ABILITATA

Opzione guida economica     NON ABILITATA

Isteresi sul minimo TPS      0,14 V

Cancellazione memoria

Italiano
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Descrizione componenti Italiano

+12 VOLT 
SOTTO CHIAVE

FILO ROSSO

È estremamente importante che l’alimentazione +12 V sotto chiave sia collegata in un 
punto dove la tensione non sia temporizzata o manchi durante l’avviamento.
Procedura di veri ca:
• collegare un multimetro selezionando la portata in tensione 20 V;
• inserire il quadro, sul display deve comparire l’indicazione 12 V;
• attendere qualche secondo: 
 - se la tensione va a 0 V è temporizzata, quindi provare in un’altra posizione; 
 - se la tensione rimane a +12 V proseguire nella prova;
• effettuare l’avviamento veri cando con il multimetro che la tensione, nel momento in cui 
inizia a girare il motorino di avviamento non vada a 0 V per poi tornare a +12 V non appena 
si rilascia la chiave a motore avviato:
 - se la tensione va a 0 V, provare in un’altra posizione;
 - se la tensione rimane a +12 V, questa è la posizione corretta dove collegare il  lo 
 ROSSO del “GALILEO EI”.
Si raccomanda di utilizzare fusibili MAX 7,5 A.

Il  lo ROSSO-NERO collegato al positivo della batteria tramite il fusibile di protezione 
(MAX. 7,5 A) permette alla centralina del “GALILEO EI” di mantenere in memoria i dati 
relativi alla carburazione (valore di DEFAULT). 
Se viene sconnesso il  lo ROSSO-NERO dalla batteria, i dati relativi alla carburazione 
memorizzati dalla centralina vengono cancellati dalla memoria.

Tutti gli altri parametri relativi alla con gurazione della centralina sono memorizzati in una 
memoria speci ca e possono essere modi cati o cancellati solo tramite il COMPUTER o 
l’apposito TESTER PALMARE.

+12 VOLT 
BATTERIA

FILO 
ROSSO-NERO

USCITA
SERVIZI GAS

FILO BLU

PRESA
DIAGNOSI

Tramite la presa diagnosi è possibile collegare alla centralina “GALILEO EI” un PERSONAL 
COMPUTER tramite interfaccia seriale, su cui sarà installatto un apposito software di 
programmazione, o il TESTER PALMARE AEB 215.
In entrambi i casi si avranno a disposizione diversi menù, dai quali sarà possibile adattare la 
centralina “GALILEO EI” alle caratteristiche dei diversi tipi di vetture e controllarne il 
corretto funzionamento.

All’interno del “GALILEO EI” è stato incorporato un emulatore iniettori 4 cilindri. 
Per la scelta del cavo stacca iniettori da utilizzare e per lo schema di collegamento vedere 
a pag.11

L’uscita servizi GAS,  lo BLU della centralina del “GALILEO EI”, fornisce una tensione 
+12 V per l’alimentazione dell’elettrovalvole del GAS (riduttore ed elettrovalvole 
d’intercettazione) e tutti i dispositivi (variatore di anticipo ed emulatori) che necessitano del 
comando GAS per funzionare.
L’uscita servizi GAS è controllata dal dipositivo di sicurezza SAFETY-CAR integrato nella 
centralina che abilita l’elettrovalvole del GAS solo con il motore acceso.
Ciò fa si che a seguito di uno spegnimento accidentale del motore, blocchi automaticamente 
l’erogazione del GAS.

EMULAZIONE 
INIETTORI
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Il segnale dei giri motore può essere prelevato direttamente dal negativo della bobina o dal 
segnale del contagiri. È comunque importante che sia collegato perchè la centralina 
del “GALILEO EI” possa funzionare correttamente.

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

TIPO SETTAGGIO    SETTAGGIO ATTIVO 

Tipo di accensione o numero cilindri  4 cilindri
     5 cilindri
     6 cilindri
     8 cilindri
     Bibobina
     Una bobina per cilindro

Tipo di segnale giri    Standard
     Debole

Il “GALILEO EI” è fornito completo di commutatore, con le seguenti funzioni:

• indicatore di livello;

• pulsante per la selezione tipo di carburante BENZINA o GAS;

• ad ogni pressione del pulsante, si passa dal funzionamento a BENZINA a quello GAS e 
viceversa.

LED VERDE
Lampeggio veloce - La centralina è prediposta per l’avviamento a BENZINA ed il passaggio 
automatico a GAS. 

Acceso  sso - Funzionamento a GAS. 

LED ROSSO + 4 LED VERDI
Indicatore di livello carburante - Led ROSSO riserva, mentre i 4 led VERDI fonrniscono 
l’indicazione del livello carburante (1/4, 2/4, 3/4, 4/4).

LED GIALLO
Acceso  sso - Funzionamento a BENZINA.

EMERGENZA
Nel caso sia stato impostato l’avviamento a BENZINA e la vettura sia impossibilitata ad 
avviarsi a BENZINA, è possibile avviarla direttamente a GAS, per fare questo effettuare le 
seguenti operazioni:

• inserire il quadro (luci sul commutatore accese);
• tenere premuto il pulsante per almeno 5 secondi;
• il LED VERDE rimane acceso  sso;
• a questo punto effettuare l’avviamento del motore senza spegnere il quadro, la vettura 
partirà direttamente a GAS;
• ogni volta che si spegnerà il quadro sarà necessario ripetere l’operazione per avviare la 
vettura in EMERGENZA.

ATTENZIONE!  
La funzione EMERGENZA è attivabile solamente se il  lo ROSSO della centralina 
del “GALILEO EI” è collegata ad un +12 Volt sotto chiave non temporizzato.

Descrizione componenti Italiano

NEGATIVO
BOBINA O
SEGNALE

CONTAGIRI

FILO MARRONE

COMMUTATORE

4 LED VERDI
LIVELLO CARBURANTE

LED ROSSO
RISERVA

LED VERDE
FUNZIONAMENTO

A GAS

LED GIALLO
FUNZIONAMENTO

A BENZINA
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Descrizione componenti Italiano

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

TIPO SETTAGGIO    SETTAGGIO ATTIVO 

Tipo di cambio Benzina-Gas   Decelerazione
     Accelerazione
     Partenza a GAS

Temperatura per il cambio   0-40 °C

Numero di giri per il cambio Benzina-Gas  1000-3000 RPM

Tempo sovrapposizione carburanti   0-1 secondi

ATTENZIONE!
Il SENSORE DI TEMPERATURA è un dispositivo OPZIONALE, se il  lo ARANCIO-
NE della centralina “GALILEO EI” non è collegato all’apposito sensore, questa 
funzione non ha alcuna in uenza sul cambio BENZINA-GAS.

Per avere l’indicazione del livello carburante (METANO o G.P.L.) è necessario che i  li VERDE 
e BIANCO della centralina “GALILEO EI” siano collegati ad un apposito sensore.
Per adattare la centralina ai diversi tipi di sensore, tramite il COMPUTER o il TESTER 
PALMARE, è necessario selezionare la giusta opzione.

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

TIPO SETTAGGIO    SETTAGGIO ATTIVO  

Tipo di sensore livello Gas    A.E.B.
     0-90 Ohm
     Solo Riserva

Il T.P.S. è collegato meccanicamente alla farfalla dell’acceleratore, ed invia alla centralina 
d’iniezione un segnale variabile in tensione proporzionale all’angolo di apertura della far-
falla. Nelle vetture di nuova generazione in cui l’apertura della farfalla non è più coman-
data meccanicamente, ma tramite un dipositivo elettromeccanico collegato alla farfalla 
dell’acceleratore, il segnale del T.P.S. può essere prelevato dal sensore che rileva la posizione 
del pedale dell’accelleratore.

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

TIPO SETTAGGIO    SETTAGGIO ATTIVO

Tipo di TPS     Lineare 0-5 V
     Lineare 5-0 V
     Switch diritto
     Switch invertito
     Monobosch
     Senza TPS

Isteresi sul minimo TPS    0-0,5 V

Nel caso in cui, dopo aver effettuto delle modi che ai vari parametri tramite il COMPUTER o 
tramite il TESTER PALMARE, si utilizzi la funzione [CANCELLAZIONE MEMORIA], questi 
verranno automaticamente riportati nella con gurazione originale.

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

TIPO SETTAGGIO    SETTAGGIO ATTIVO

Cancellazione memoria    “ENTER” cancellazione
     “ESC” uscire

INGRESSO
SEGNALE
SENSORE

DI LIVELLO

FILO
VERDE E BIANCO

T.P.S.
SENSORE

POSIZIONE
FARFALLA

FILO
BLU-GIALLO

CANCELLAZIONE
MEMORIA
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Descrizione componenti Italiano

La Sonda Lambda fornisce l’informazione della quantità di ossigeno presente nei gas di 
scarico per regolare di conseguenza la carburazione. In presenza di molto ossigeno si ha 
una carburazione tendenzialmente POVERA (poco GAS); al contrario in presenza di poco 
ossigeno si ha una carburazione RICCA (molto GAS). Per individuare il  lo del segnale di 
una Sonda Lambda, si consiglia di utilizzare un multimetro, meglio se digitale.
Impostare lo strumento per misurare la tensione continua, mettere un puntale a MASSA 
(batteria) e con l’altro puntale veri care quale dei  li ha una tensione variabile.
È importante che la sonda sia in funzione prima di effettuare la misura.

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

TIPO SETTAGGIO   SETTAGGIO ATTIVO

Tipo di Sonda Lambda   0-1 V
    0-5 V tipo A
    0-5 V tipo B
    5-0 V tipo A
    5-0 V tipo B
    0,8-1,6 V

Tipo di emulazione Sonda Lambda  Circuito aperto
    Emulazione a massa
    Onda quadra

Ritardo lettura Sonda Lambda  5-1275 secondi

Il motore passo-passo ha il compito di regolare il  usso del GAS aspirato dal motore, 
mantenendo la carburazione in ogni condizione di funzionamento entro i valori ottimali.
Per far questo la centralina del “GALILEO EI” elabora i segnali di T.P.S. (Sensore Posizione 
Acceleratore), SONDA LAMBDA e GIRI MOTORE.

MENÙ DI CONFIGURAZIONE VETTURA

TIPO SETTAGGIO   SETTAGGIO ATTIVO

Massima apertura attuatore  20-240 passi

Minima apertura attuatore  20-240 passi

Opzione affondata   NON ABILITATA
    ABILITATA

Posizione attuatore in affondata  20-240 passi (per abilitare questa  
    opzione è necessario impostare Opzione  
    affondata “ABILITATA” a cui questa 
    opzione entra in funzione)

TPS per affondata   0-5 V

Opzione Cut-Off   NON ABILITATA
    ABILITATA

Giri termine Cut-Off   0-8000 RPM (per abilitare questa 
    opzione è necessario impostare Opzione  
    Cut-Off “ABILITATA” a cui questa 
    opzione entra in funzione)

Posizione attuatore in Cut-Off  20-240 passi

Opzione default bloccato  NON ABILITATA
    ABILITATA

Valore di default bloccato  20-240 passi (per abilitare questa 
    opzione è necessario impostare Opzione  
    default bloccato“ABILITATA” a cui questa  
    opzione entra in funzione)

SONDA LAMBDA

FILO
GRIGIO E VIOLA

MOTORE
PASSO-PASSO
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Schemi di collegamento SENSORI DI LIVELLO Italiano

Schema di collegamento sensori di livello A.E.B.

Schema di collegamento sensori di livello 0-90 Ohm

SENSORI STANDARD A.E.B.

SENSORI STANDARD A.E.B.
TIPO 1050

BIANCO

VERDE

BIANCO

VERDE NON COLLEGARE

MASSA

MASSA

BIANCO

ROSSO

BLU

BIANCO

VERDE

BIANCO

VERDE

COMMUTATORE

ROSSO

BLU

ROSSO

BLU

MASSA

COMMUTATORE

MARRONE

ROSSO

BLU

NERO MASSA

BIANCO

SENSORI STANDARD
0-90 OHM

BIANCO

VERDE
MASSA

MARRONE

NERO
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Schemi di collegamento CABLAGGI STACCA INIETTORI Italiano

Schema di collegamento cablaggio Cod. KF154TC (BOSCH)

Schema di collegamento cablaggio Cod. KF154TCU 

CABLAGGIO ORIGINALE

INIETTORI

GIALLO-NERO

ARANCIO-NERO

ARANCIO

ROSSO-NERO

ROSSO

VERDE-NERO

VERDE

GIALLO

INIETTORI
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Certi cato di Garanzia Italiano

Gentile Cliente,
grazie per la  ducia accordata all’A.E.B. acquistando questo prodotto. L’A.E.B. sottopone tutti i suoi prodot-
ti a severi test di qualità; se nonostante i controlli il prodotto dovesse presentare dei malfunzionamenti, Le 
raccomandiamo di rivolgersi subito all’installatore per i controlli o gli interventi del caso.

- Norme generali di garanzia
A.E.B. garantisce il buon funzionamento di questo prodotto e la sua immunità da vizi e difetti costruttivi.
Se durante il periodo di garanzia il prodotto risultasse difettoso, A.E.B. si farà carico delle riparazioni o sostituzioni 
del caso, af dandone l’esecuzione preferibilmente all’originario installatore, altrimenti a chi designato di comune 
accordo.
Le sostituzioni dei pezzi difettosi avverranno franco stabilimento A.E.B. e con spese di spedizione a carico del 
destinatario. Per gli accessori od i componenti non costruiti da A.E.B. valgono soltanto le garanzie riconosciute dai 
terzi produttori.
La presente garanzia è l’unica prestata da A.E.B., restandone pertanto esclusa ogni altra. Nessuna responsabilità, 
se non in caso di dolo o colpa grave, potrà far carico ad A.E.B. per danni a persone o cose a chiunque derivati da 
malfunzionamenti del prodotto.
La presente garanzia è operativa soltanto per chi in regola con i pagamenti.

- Condizioni
La garanzia verrà riconosciuta per un periodo di 24 mesi dalla data stampata sul prodotto con vernice 
indelebile.
La garanzia varrà soltanto se al momento dell’acquisto il prodotto risulta ben conservato ed integro nel suo 
imballaggio e confezionamento predisposti da A.E.B., che sono gli unici ad assicurarne provenienza ed un’adeguata 
protezione.

- Esclusioni della garanzia
Questa garanzia non copre:
a) controlli periodici, manutenzioni, riparazioni o sostituzione di pezzi dovuti al normale deterioramento;
b) malfunzionamenti dovuti a incuria, cattiva installazione, uso improprio o non conforme alle istruzioni tecniche 
impartite ed in genere ogni malfunzionamento non riconducibile a vizi e difetti costruttivi del prodotto e dunque a 
responsabilità di A.E.B.;
c) prodotti da chiunque modi cati, riparati, sostituiti, montati e comunque manomessi senza la preventiva 
autorizzazione scritta di A.E.B.;
d) incidenti, originati da cause di forza maggiore od altre cause (ad es. acqua, fuoco, fulmine, cattiva aereazione, 
ecc.) non dipendenti dalla volontà di A.E.B..
Chiunque dovrà astenersi dal rivendere od installare prodotti affetti da vizi o difetti costruttivi 
riconoscibili con la normale diligenza. Il Foro competente per eventuali controversie in ordine 
all’interpretazione ed esecuzione di questa garanzia è unicamente quello di Reggio Emilia.
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General information English

Where to mount the Feedback System:

- AWAY from possible WATER INFILTRATION.

- AWAY from EXCESSIVE HEAT SOURCES (i.e. exhaust manifolds).

- AWAY from IGNITION WIRE.
 

Perform good electrical connections and avoid the use of wire splicers.
The best electrical connection is properly isolated soldering.

Inform the customer that if the GAS system fuse blows, the Feedback System restores the 
System on PETROL mode.

In order to avoid irreparable damage, do not for any reason open the box of the Feedback System, 
especially when the engine is rotating or the ignition key is on.
A.E.B. is not responsible for damages to persons or things resulting from the tampering of 
its products by unquali ed personnel, where such tampering occurs, THE WARRANTY IS 
VOID.

Mounting the Feedback System

INCORRECT
INSTALLATION

CORRECT
INSTALLATION

INCORRECT
INSTALLATION
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Principle of operation English

The “GALILEO EI” is a micro-processor controlled system for the management of carburetion on GAS powered 
vehicles. It is programmable, it’s an adaptive learn system managed by micro-controller, and able to maintain 
stoichiometric ratio between AIR and GAS (C.N.G. or L.P.G.) under any operational condition by utilizing the 
following inputs:

 • OXYGEN SENSOR 
 
 • RPM
 
 • THROTTLE POSITION SENSOR (T.P.S.)

The signal of the above sensors is different according to the vehicle model. Moreover, the operational characteristics are 
also different according to the vehicle. To correctly manage these signals, the “GALILEO EI” requires programming 
that can be achieved by means of one of the following devices.

 • PERSONAL COMPUTER on which a speci c SOFTWARE (Code AEB003) program is installed, communicating 
 with the “GALILEO EI” through SERIAL INTERFACE (Code AEB001)

 • HAND-HELD TESTER (Code AEB215, updated to 2.10 version)

The “GALILEO EI” control unit has an incorporated Cut Injector Emulator inside with  xed emulation. Through the 
relevant cabling you can stop and simulate the function of the injectors when running the car on GAS.
The “GALILEO EI” also makes it possible to simulate the correct operation of the Oxygen Sensor during GAS 
operation without the aid of external emulators.
The GAS modulation is achieved by means of an electro-mechanical actuator installed in the vapour hose connecting 
the pressure regulator to the mixer.
The electro-mechanical actuator consists of a plastic body provided with a calibrated ori ce through which the 
GAS transits. A stepper motor is mounted on the plastic body. The stepper motor modulates the amount of GAS 
according to the engine needs.
Since the “GALILEO EI” is an adaptive learn system, it does not require periodic adjustments. The only manual 
adjustment to be performed is the idle mixture on the pressure regulator. It is important that this adjustment is 
performed with great precision.
Although the “GALILEO EI” is capable of modulating carburetion at idle, this modulation is not optimized if the 
manual adjustment is poorly performed, as the modulating ability of the “GALILEO EI” is limited at idle, and only 
indicated for  ne adjustments. 
The “GALILEO EI” E.C.U. manages the operation of the GAS electrovalves directly. The switch provided is used 
only to select the fuel used.
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Original con guration

WARNING! 
The “GALILEO EI” is supplied con gured according to the parameters given in the chart below. Considering that not 
all vehicles have the same characteristics, it is necessary to make sure each time that the parameters are correct.
If, after the modi cation of the various parameters, the [ERASING MEMORY] function is used by means of the 
laptop COMPUTER or the HAND-HELD TESTER, the parameters are automatically returned to the original con guration.

VEHICLE CONFIGURATION MENU

Ignition type or number of cylinders    DUAL COIL

Type of RPM signal       STANDARD

Type of Petrol to Alt. fuel switch-over    DECELERTION

Petrol-Alt. fuel switch-over RPM     2000 RPM

Duration of fuel overlap      0,4 seconds

Type of Alt. fuel level indicator     A.E.B.

TPS type         LINEAR 0-5 V

O2 sensor type       0-1 V

O2 sensor reading delay     5 seconds

Type of O2 simulation      SQUARE WAVE

Option defalut lock      DISENGAGED

Maximum actuator position     240 steps

Manimum actuator position     20 steps

Full throttle option       DISENGAGED

Cut-Off option       DISENGAGED

Option Economical Driving     DISENGAGED

Idle TPS hysteresis      0,14 V

Erase memory

English

Fuel switch-over temperature     25 °C

PLEASE NOTE: if the temperature sensor is not connected to the “GALILEO EI”, this function has 
no effect on the fuel switchover.
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Component description English

+12 VOLT 
IGNITION

RED WIRE

It is important that the +12 V ignition is connected where the power is not timed, or is 
disabled during start-ups. Veri cation procedure:
• connect a digital multimeter and select the voltage range 20 V;
• turn the ignition key on. The display on the multimeter must show 12 V;
• wait a few seconds:
 - if the voltage goes to 0 V it is timed, try another power supply point;
 - if the voltage remains steady at +12 V, continue testing this power supply point;
• start the engine while observing the multimeter. While the starter is cranking the engine, 
make sure that the +12 V power supply is steady, and that it does not go to 0 V while 
cranking and back to +12 V as soon as the engine is started:
 - if the voltage goes to 0 V, try another power supply point;
 - if the voltage remains steady at +12 V, this is the appropriate power supply to 
 which the RED wire of the “GALILEO EI” is to be connected. 
We recommend using 7,5 A MAX. fuses.

The RED-BLACK wire is connected to battery positive through a protector fuse 
(MAX. 7,5 A). It allows the “GALILEO EI” to maintain memory of all data pertinent to 
carburetion (DEFAULT value). If the RED-BLACK wire is disconnected from battery, the 
memorised data pertinent to carburetion are erased from memory.

All other parameters related to the “GALILEO EI” con guration are memorised in a spe-
cial memory and can be modi ed or erased only through laptop COMPUTER or the special 
HAND-HELD TESTER.

+12 VOLT 
BATTERY

RED-BLACK
WIRE

DIAGNOSTIC
PLUG

GAS 
ACCESSORIES 

OUTPUT

BLUE WIRE

By using the diagnostic plug, it is possible to connect the “GALILEO EI” either to a PC 
through serial interface on which a special programming software is installed, or to the hand-
held tester (AEB A215). In either case several menus are available. From these menus it is 
possible to con gure the “GALILEO EI” to the characteristics of different vehicle types, as 
well as to check for correct operation of the chosen con gurations

The GAS accessories output (BLUE wire from the “GALILEO EI” E.C.U.) supplies a +12 V 
power output for the GAS electrovalves (pressure regulator and lock-off valves) and for all 
devices (timing advance processors and emulators) that require voltage during GAS mode 
to operate. 
The GAS accessories output is controlled by a SAFETY-CAR safety device, which is integrated 
in the “GALILEO EI” E.C.U.. The SAFETY-CAR function enables the GAS electrovalve only 
when the engine is running.
In this way, if (for example) the engine stalls, the GAS supply is automatically turned off

 A 4-cylinder injector emulator has been integrated into the “GALILEO EI”.
See page 22 to choose the injector disconnect cable to be used and to  nd the 
connection diagram.

INJECTOR 
EMULATION
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The engine RPM signal can be read directly from the coil negative or from the tachometer. 
It is essential that this input is connected for the “GALILEO EI” to work correctly.

VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE    ACTIVE SETTING

Ignition type or number of cylinders  4 cylinders
     5 cylinders
     6 cylinders
     8 cylinders
     Dual coil
     Single coil for cylinder

Type of RPM signal    Standard
     Weak

The “GALILEO EI” is supplied complete with fuel switch. The fuel switch is provided with the 
following functions:

• level indicator;

• button to select GASOLINE or GAS;

• each pressing of the button produces the passage from GASOLINE to GAS and vice versa.

GREEN LED
Quick  ashing - The unit is set for PETROL and automatic GAS switchover.

Steady on - GAS operation. 
RED LED + 4 GREEN LED’s

Fuel level indicator - The RED led indicates low fuel, while the 4 GREEN led’s indicate the 
fuel level (1/4, 2/4, 3/4, 4/4).

YELLOW LED
Steady on - PETROL operation.

EMERGENCY
If you have set start-up with PETROL and the vehicle does not manage to start with 
PETROL, it is possible to start it up directly with GAS. To do so, carry out the following 
instructions:

• turn the ignition key on (the lights on the switch is on);
• pressed the button for 5 seconds;
• the GREEN led stays steady on;
• start the engine without turning the ignition key off. This causes the engine to start 
directly on GAS;
• each time the engine is turned on it is necessary to repeat the above procedure to start 
the engine in EMERGENCY mode.

WARNING!  
The EMERGENCY function can be activated only if the RED wire of the “GALILEO 
EI” is connected to +12 V ignition, not timed.

Component description English

COIL NEGATIVE
OR RPM SIGNAL

BROWN WIRE

SWITCH

4 GREEN LED’s
LEVEL INDICATOR

RED LED 
RESERVE

GREEN LED
GAS

OPERATION

YELLOW LED
GASOLINE
OPERATION
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Component description English

VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE    ACTIVE SETTING 

Type of Petrol to Alt. fuel switch-over  Deceleration
     Acceleration
     Gas Starting

Fuel switch-over temperature   0-40 °C

Petrol-Alt. fuel switch-over RPM   1000-3000 RPM

Duration of fuel overlap    0-1 seconds

WARNING!
The TEMPERATURE SENSOR is an OPTIONAL device; if the “GALILEO EI” E.C.U. 
ORANGE wire isn’t connected to this sensor, this function has no effect on the 
PETROL-GAS change.

To have the GAS level indication (C.N.G. or L.P.G.) it is necessary that the GREEN and 
WHITE wires of the “GALILEO EI” are connected to a special sensor. 
To adapt the “GALILEO EI” to the different types of sensors, it is necessary to select the 
correct option by means of the laptop COMPUTER or the HAND-HELD TESTER.

VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE    ACTIVE SETTING  

Type of Alt. fuel level indicator    A.E.B.
     0-90 Ohm
     Reserve Indication

The Throttle Position Sensor is mechanically connected to the butter y of the gas pedal.
It sends a variable voltage signal to the E.C.U. that is proportional to the opening angle 
of the butter y. In the latest generation of vehicles where the opening of the butter y is 
achieved through an electromechanical device as opposed to linkage, the T.P.S. signal can 
be taken at the sensor, which reads the position of the gas pedal.

VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE    ACTIVE SETTING

TPS type     Linear 0-5 V
     Linear 5-0 V
     Direct switch
     Inverted switch
     Monobosch
     No TPS

Idle TPS hysteresis    0-0,5 V

If, after the modi cation of the various parameters, the [ERISING MEMORY] function is 
used by means of the laptop COMPUTER or the HAND-HELD TESTER, the parameters are 
automatically returned to the original con guration.

VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE    ACTIVE SETTING

Erising memory    “ENTER” erising
     “ESC” exit

SWITCH

FUEL LEVEL
SENSOR INPUT

GREEN AND
WHITE WIRE

T.P.S.
THROTTLE 
POSITION
SENSOR

BLUE-YELLOW 
WIRE

ERISING
MEMORY
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Component description English

For the purpose of carburetion adjustments, the Oxygen Sensor provides information to the 
COMPUTER about the quantity of oxygen existing in the exhaust gases. If a high level of 
oxygen is present in the exhaust, the carburetion is LEAN (small amount of fuel). If a low 
level of oxygen is present in the exhaust, the carburetion is RICH (large amount of fuel).
To sort out the signal carrier wire of an Oxygen Sensor, we recommend using a digital 
multimeter. Set the instrument to measure DC; put a probe to battery GROUND; with the 
other probe check which wire carries a variable voltage. It is important that the Oxygen 
Sensor is hot before performing this test.

VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE   ACTIVE SETTING

O2 Sensor type   0-1 V
    0-5 V type A
    0-5 V type B
    5-0 V type A
    5-0 V type B
    0,8-1,6 V

Type of O2 sensor simulation  Open circuit
    Ground simulation
    Square wave
      
O2 sensor reading delay  5-1275 seconds

The stepper motor has the function of modulating the  ow of the GAS taken in by the engine. 
It maintains optimal values of carburetion in any operational condition. To that end, the 
“GALILEO EI” processes the THROTTLE POSITION SENSOR, OXYGEN SENSOR and RPM 
SIGNALS.

VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE   ACTIVE SETTING

Maximum actuator position  20-240 steps

Minimum actuator position  20-240 steps

Full throttle option   DISENGAGED
    ENGAGED

Actuator position during full throttle 20-240 steps (to enable this option it is 
    necessary to enter a Full throttle option 
    “ENGAGED” at which this option is engaged)

Full throttle TPS   0-5 V

Cut-Off option   DISENGAGED
    ENGAGED

Lower RPM Cut-Off threshold  0-8000 RPM (to enable this option it is 
    necessary to enter a Cut-Off option 
    “ENGAGED” at which this option is engaged)

Actuator position during Cut-Off  20-240 steps

Optional default lock   DISENGAGED
    ENGAGED

Default locked value   20-240 steps (to enable this option it is 
    necessary to enter a Optional default lock 
    “ENGAGED” at which this option is engaged)

OXYGEN SENSOR

GREY AND
PURPLE WIRE

STEPPER MOTOR
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FUEL LEVEL SENSOR wiring diagrams English

A.E.B. level sensors wiring diagram

0-90 Ohm level sensors wiring diagram

A.E.B. STANDARD SENSORS

A.E.B. STANDARD SENSORS
TYPE 1050

WHITE

GREEN

WHITE
GROUND

GROUND

WHITE

RED

BLUE

WHITE

GREEN

WHITE

RED

BLUE

WHITE

GREEN

SWITCH

BROWN

RED

BLUE

BLACK
GROUND

0-90 OHM STANDARD
SENSORS

WHITE

GREEN
GROUND

SWITCH

BROWN

RED

BLUE

BLACK GROUND

GREEN DO NOT CONNECT
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CUT INJECTORS CABLES wiring diagrams English

Wiring diagram for cable Cod. KF154TC (BOSCH)

Wiring diagram for cable Cod. KF154TCU

ORIGINAL WIRING HARNESS

INJECTORS

YELLOW-BLACK

ORANGE-BLACK

ORANGE

RED-BLACK

RED

GREEN-BLACK

GREEN

YELLOW

INJECTORS
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Warranty Certi cate English

Dear Customer,
thank you for the trust given to A.E.B. in buying this product. All A.E.B. products are subjected to severe quality 
checks. If, nevertheless, these should have some malfunctions, we recommend you to immediately refer to the 
installer for any necessary check-up and intervention.

- General warranty terms
A.E.B. warrants that the product is in good working order and free of construction  aws and defects.
Any defect arising during the warranty period, shall be repaired or replaced, at A.E.B.’s cost, by the original in-
staller or by employing someone else agreed in common. The replacement of defected parts shall be supplied ex 
- works and dispatch fees are at consignee’ charge.
For all those accessories and components not of A.E.B. production, the recognised warranty terms are those given 
by the third party constructor.
This warranty is the only one given by A.E.B., and therefore excludes any other. A.E.B. is liable to no obligations 
owing to harm to persons or things due to malfunction of the product, except in case of fraud or bad fault.
This warranty is valid only for those whose payments are up to date.

- Conditions
This warranty shall remain valid for a period of 24 months from date printed, with permanent paint, on the 
product.
The warranty is valid only if, at moment of purchase, the product is well kept and whole in its package and 
wrapping, prearranged by A.E.B, and which ensures its origin and an adequate protection.

- Warranty exclusions
This warranty does not cover:
a) periodical controls, maintenance, repairs and replacement due to normal wear.
b) Malfunction due to negligence, bad installation, improper use or not in accordance with the technical instructions 
provided and in general any malfunction not owing to product  aws or defects and therefore leading to A.E.B. 
responsibility.
c) Products that have been modi ed, repaired, replaced, assembled and in any case tampered with without prior 
written approval of A.E.B..
d) Accidents caused by “force majeure” reasons or other (for e.g. water,  re, lightning, poor ventilation etc.) not 
depending on A.E.B.’s will.

Nobody must resell or install products with  aws or defects that are recognisable by ordinary care.
The place of jurisdiction for any controversy concerning the interpretation and execution of this 
warranty is only Reggio Emilia.
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Advertencias generales Español

Donde sujetar el Sistema Feedback:

- LEJOS de posibles INFILTRACIONES DE AGUA.

- LEJOS de EXCESIVAS FUENTES DE CALOR (ejemplo colectores de descarga).

- LEJOS de los CABLES DE ALTA TENSION.
 

Realicen unas buenas conexiones eléctricas evitando la utilización de los “ROBACORRIENTE”.
Tengan en cuenta que la mejor conexión eléctrica es la soldadura debidamente aislada.

Avisen al cliente que, en caso de ruptura del fusible de la planta a GAS, el Sistema Feedback 
restablece las conexiones de los dispositivos a los cuales está conectado.

No abran, por ninguna razón, la caja del Sistema Feedback, sobre todo cuando el motor está en moto 
o el cuadro conectado, para evitar daños irreparables.
A.E.B. declina cualquier responsabilidad en caso de daños a cosas o personas debidos a 
la manumisión de su dispositivo por parte de personal no autorizado, con la consecuente 
perdida de GARANTIA.

Como sujetar el Sistema Feedback

INSTALACION
ERRADA

INSTALACION
CORRECTA

INSTALACION
ERRADA
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Principios de funcionamiento Español

El “GALILEO EI” es un sistema para el control de la carburación en los coches GAS, programable y de autoadapta-
ción, gestionado directamente por un microcontrolador, capaz de mantener la relación estequiométrica AIRE/GAS 
(G.N.C. o G.P.L.) en cualquier condición de funcionamiento, dentro del valor óptimo, disfrutando las señales de:

 • SONDA LAMBDA 
 
 • NUMERO DE REVOLUCIONES DEL MOTOR  
 
 • POSICION DE LA MARIPOSA DEL ACELERADOR (T.P.S.)

Para gestionar correctamente la señal de estos sensores, los cuales según el modelo de coche sobre el cual están 
instalados pueden tener características de funcionamiento diferentes, y para adaptar la caja de los mandos “GA-
LILEO EI” a las diferentes condiciones de funcionamiento, es necesario programarla correctamente a través de 
uno de los dispositivos siguientes:

 • ORDENADOR PERSONAL sobre el cual se instalará un SOFTWARE (Código AEB003) adecuado de 
 programación, a través de una INTERFAZ SERIAL (Codice AEB001) para la conexión entra el ORDENADOR 
 y la caja de los mandos “GALILEO EI”

 • TESTER PALMAR (Código AEB215, actualizado a la versión 2.10)

La unidad central de mando “GALILEO EI” ha incorporado en su interior un Emulador Despega Inyectores con 
emulación  ja que, trámite el cableado especial, permite de interrumpir y simular el funcionamiento de los 
inyectores durante el uso a GAS del automóvil.
Con “GALILEO EI” es posible, además, simular el funcionamiento correcto de la Sonda Lambda sin tener que 
añadir emuladores externos.
La regulación del GAS se efectúa a través de un accionador electromecánico colocado a lo largo del tubo che 
conecte el reductor de presión al mezclador.
El accionador electromecánico consta de un cuerpo de plástico con hueco calibrado para el pasaje del GAS, sobre 
el cual está alojado un motor paso-paso capaz de dosi car, según la necesidad, la cantidad correcta de GAS. 
Siendo un sistema de autoadaptación no necesita de ajustes periódicos.
La única regulación manual por efectuar es la del mínimo en el reductor y es muy importante que se haga con la 
máxima precisión.
El “GALILEO EI” controla la carburación aun al mínimo, pero si la regulación del reductor no es óptima (mezcla 
demasiado rica o demasiado magra) no puede efectuar grandes variaciones. Su  nalidad es de efectuar sólo 
una regulación a nada de la carburación al mínimo.
Además, la caja de mandos “GALILEO EI” dirige directamente el funcionamiento de las electroválvulas del GAS. 
El conmutador en dotación se utiliza para la elección del tipo de carburante.
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Con guración original

¡CUIDADO!
El “GALILEO EI” se suministra con gurado ya con los parámetros indicados en la tabla. Tengan en cuenta que no 
todos los coches tienen las mismas características, por lo tanto es necesario veri car vez por vez que los mismos 
sean correctos. 
Si, tras haber efectuado las modi caciones de los diferentes parámetros, a través del ORDENADOR o del 
TESTER PALMAR, se utiliza la función [CANCELACION MEMORIA], éstos serán automáticamente transferidos a la
con guración original (vean tabla a continuación).

MENU DE CONFIGURACION COCHE

Tipo de encendido o numero cilindros    BIBOBINA

Tipo de señal vueltas      ESTANDARD

Tipo de cambio Gasolina-Gas     DECELERACION

Temperatura para el cambio     25 °C

Si a la caja de los mandos “GALILEO EI” no está conectado un sensor adecuado de temperatura, 
esta función no tiene ninguna in uencia sobre el cambio GASOLINA-GAS.

Número de revoluciones para el cambio Gasolina-Gas   2000 RPM

Tiempo superposición carburantes     0,4 segundos

Tipo de sensor nivel Gas     A.E.B.

Tipo de TPS        LINEAR 0-5 V

Tipo de Sonda Lambda      0-1 V

Retraso lectura Sonda Lambda (Open-Loop)    5 segundos

Tipo de emulación       ONDA CUADRADA

Opción default bloqueado     NO HABILITADA

Máxima abertura actuador     240 pasos

Mínima abertura actuador     20 pasos

Opción pisada a fondo      NO HABILITADA

Opción Cut-Off       NO HABILITADA

Opción Conducción Económica     NO HABILITADA

Histéresis en el mínimo TPS     0,14 V

Cancelación memória

Español
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Descripción de los componentes Español

+12 VOLTIOS 
BAJO LLAVE

HILO ROJO

Es muy importante que la alimentación +12 V bajo llave esté conectada a un punto en el 
cual la tensión no esté temporizada o falte durante el arranque.
Procedimiento de veri cación:
• conecten un multímetro, seleccionando la capacidad de tensión 20 V;
• conecten el cuadro, en el display tendrá que aparecer la indicación 12 V;
• esperen algunos segundos:
 - si la tensión va a 0 V, está temporizada, por lo tanto intenten en otra posición;
 - si la tensión permanece a +12 V sigan en el ensayo;
• pongan en marcha y veri quen con un multímetro que la tensión, en el momento en el 
cual el motor de arranque empieza a girar, no se ponga a 0 V y vuelvan a +12 V al soltar 
la llave cuando el motor haya arrancado:
 - si la tensión se pone a 0 V, intenten en otra posición;
 - si la tensión permanece a +12 V, ésta es la posición correcta en donde conectar 
 el hilo ROJO del “GALILEO EI”.
Es aconsejable utilizar fusibles MAX. 7,5 A.

El hilo ROJO-NEGRO conectado al positivo de la batería a través del fusible de protección 
(MAX. 7,5 A) permite a la caja de los mandos del “GALILEO EI” mantener en memoria los 
datos relativos a la carburación (valor de DEFAULT). Si se desconecte el hilo ROJO-NEGRO 
de la batería, los datos relativos a la carburación memorizados por la caja de los mandos se 
borran de la memoria.

Todos los otros parámetros relativos a la con guración de la caja de los mandos están 
memorizados en una memoria especí ca y pueden ser modi cados o borrados sólo a través 
del ORDENADOR o del correspondiente TESTER PALMAR.  

+12 VOLTIOS 
BATERIA

HILO
ROJO-NEGRO

SALIDA
SERVICIOS GAS

HILO AZUL

TOMA
DIAGNOSIS

A través de la toma diagnosis es posible conectar a la caja de los mandos “GALILEO 
EI” un ORDENADOR PERSONAL, a través de la interfaz serial, sobre la cual se instalará un 
software adecuado de programación o TESTER PALMAR (AEB 215).
En ambos casos, hará a disposición algunos menús desde los cuales será posible adaptar 
la caja de los mandos “GALILEO EI” a las características de los diferentes tipos de coche y 
controlar su perfecto funcionamiento.

La salida servicios GAS, hilo AZUL de la caja de mando de “GALILEO EI” ofrece una tensión 
de +12 V para la alimentación de las electroválvulas del GAS (reductor y electroválvulas de 
interceptación) y de todos los dispositivos (variador de adelanto y emulador) que necesitan 
del mando GAS para funcionar. La salida servicios GAS está controlada por el dispositivo de 
seguridad SAFETY-CAR integrado en la caja de los mandos que habilita las electroválvulas 
del GAS sólo con el motor encendido. Gracias a esto, tras el apagamiento accidental del 
motor, se para automáticamente la erogación del GAS.

Dentro del “GALILEO EI” se ha incorporado un emulador de inyectores 4 cilindros. 
Para seleccionar el cable corta inyectores a utilizar y para el esquema de conexión 
consúltese la pág.33.

EMULACIÓN 
INYECTORES
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La señal de las revoluciones del motor puede ser recogida directamente del 
negativo de la bobina o de la señal del cuentarrevoluciones. Es, de todas formas,
importante que esté conectado para que la caja de los mandos del “GALILEO EI” 
pueda funcionar correctamente.

MENU DE CONFIGURACION COCHE

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ACTIVA

Tipo de encendido o numero cilindros  4 cilindros
     5 cilindros
     6 cilindros
     8 cilindros
     Bibobina
     Monobobina

Tipo de señal vueltas    Estandard
     Señal débil

El “GALILEO EI” se entrega completo de conmutador con las siguientes funciones:

• indicador de nivel;

• interruptor para la selección del tipo de carburante GASOLINA o GAS;

• a cada presión del interruptor, se pasa del funcionamiento a GASOLINA a aquella GAS y 
viceversa.

LED VERDE
Intermitencia veloz - La caja de mandos está predispuesta para el arranque a GASOLINA 
y el pasaje automático a GAS. 

Encendido  jo - Funcionamiento a GAS. 
     

LED ROJO + 4 LED VERDES
Indicador de nivel carburante - Led ROJO reserva, mientras los 4 led VERDES ofrecen 
la indicación del nivel carburante (1/4, 2/4, 3/4, 4/4).

LED AMARILLO
Apagado - Funcionamiento a GASOLINA.

EMERGENCIA
Si han programado el funcionamiento a GASOLINA mientras el coche no pueda arrancar a 
GASOLINA, pueden ponerla en marcha directamente a GAS efectuando las operaciones a 
continuación:

• conecten el cuadro (luces en el conmutador encendidas);
• comprimir el interruptor por 5 segundos;
• el led VERDE permanece  jo;
• a este punto pongan en marcha el motor sin apagar el cuadro, el coche se pondrá en 
marcha directamente a GAS;
• cada vez se apague el cuadro, será necesario repetir la operación para poner en marcha 
el coche en EMERGENCIA.  
     

¡CUIDADO!
La función de emergencia puede ser activada sólo si el hilo ROJO de la caja de los 
mandos del “GALILEO EI” está conectada a un +12 V bajo llave no temporizado.

Descripción de los componentes Español

NEGATIVO
BOBINA O SENAL 
CUENTAVUELTA

HILO MARRON

CONMUTADOR

4 LED VERDES
NIVEL CARBURANTE

LED ROJO
RESERVA

LED VERDE
FUNCIONAMIENTO

A GAS

LED AMARILLO
FUNCIONAMIENTO

A GASOLINA
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Descripción de los componentes Español

MENU DE CONFIGURACION COCHE

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ACTIVA 

Tipo de cambio Gasolina-Gas   Deceleración  
     Aceleración
     Arranque a gas

Temperatura para el cambio   0-40 °C

Número de revoluciones para el cambio Gasolina-Gas 1000-3000 RPM

Tiempo superposición carburantes   0-1 segundos

¡CUIDADO!
El SENSOR DE TEMPERATURA es un dispositivo OPCIONAL, si el hilo NARANJO 
de la centralina “GALILEO EI” no es conectado a este sensor, esta función no 
in uencia el cambio GASOLINA-GAS.

Para tener la indicación del nivel de carburante (G.N.C. o G.P.L.) es necesario que los hilos 
VERDE y BLANCO de la caja de los mandos “GALILEO EI” estén conectados al sensor 
correspondiente. Para adaptar la caja de los mandos a los diferentes tipos de sensor, a 
través del ORDENADOR o el TESTER PALMAR, es necesario seleccionar la opción correcta.

MENU DE CONFIGURACION COCHE

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ACTIVA  

Tipo de sensor nivel Gas    A.E.B.
     0-90 Ohm
     Sólo reserva

El T.P.S. está conectado mecánicamente a la mariposa del acelerador y envía a la caja de la 
inyección una señal variable en tensión proporcional al ángulo de abertura de la mariposa. 
En los coches de nueva generación, en los cuales la abertura de la mariposa ya no se man-
da mecánicamente, sino a través un dispositivo electromecánico conectado a la mariposa 
del acelerador, la señal T.P.S. puede ser recogida por el sensor que detecta la posición del 
pedal del acelerador.

MENU DE CONFIGURACION COCHE

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ACTIVA

Tipo de TPS     Linear 0-5 V
     Linear 5-0 V
     Switch directo
     Switch invertido
     Monobosch
     Sin TPS

Histéresis al minimo    0-0,5 V

Si, tras haber efectuado las modi caciones de los diferentes parámetros, a través del 
ORDENADOR o del TESTER PALMAR, se utiliza la función [CANCELACION MEMORIA], 
éstos serán automáticamente transferidos a la con guración original.

MENU DE CONFIGURACION COCHE

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ACTIVA

Cancelación memoria    “ENTER” cancelación
     “ESC” salida

CONMUTADOR

ENTRADA SENAL 
SENSOR

DE NIVEL

HILO VERDE
Y BLANCO

T.P.S.
SENSOR

POSICION 
ACELERADOR

HILO
AZUL-AMARILLO

CANCELACION
MEMORIA
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Descripción de los componentes Español

La Sonda Lambda ofrece la información de la cantidad de oxigeno presente en el gas de 
descarga para ajustar, consecuentemente, la carburación. En presencia de mucho oxigeno 
tendrán una carburación preferentemente POBRE (poco GAS). Para individuar el hilo de la 
señal de una Sonda Lambda les aconsejamos que utilicen un multímetro, mejor si digital. 
Programen el instrumento para medir la tensión continua, conecten a MASA un puntal 
(batería) y con el otro puntal veri quen cuál de los hilos tiene una tensión variable.
Es importante que la sonda esté en función antes de efectuar la medición.

MENU DE CONFIGURACION COCHE

TIPO PROGRAMACION  PROGRAMACION ACTIVA

Tipo de Sonda Lambda   0-1 V
    0-5 V tipo A
    0-5 V tipo B
    5-0 V tipo A
    5-0 V tipo B
    0,8-1,6 V

Tipo de emulación   Circuito abierto
    Masa
    Onda cuadrada

Retraso lectura Sonda Lambda  5-1275 segundos

El motor paso-paso tiene la función de regular el  ujo del GAS aspirado desde el motor, 
manteniendo la carburación en cualquier condición de funcionamiento dentro de los valores 
óptimos. Para hacer esto, la caja de los mandos del “GALILEO EI” elabora las señales 
del T.P.S. (sensor de la posición del acelerador), SONDA LAMBDA y REVOLUCIONES 
MOTOR.

MENU DE CONFIGURACION COCHE

TIPO PROGRAMACION  PROGRAMACION ACTIVA

Máxima abertura actuador  20-240 pasos
Mínima abertura actuador  20-240 pasos

Opción pisada a fondo   NO HABILITADA
    HABILITADA

Posición actuador en pisada a fondo 20-240 pasos (para activar esta opción 
    es preciso programar Opción pisada a fondo 
    “HABILITADA”, a que esta opción entra en 
    función)

TPS para pisada a fondo  0-5 V

Opción Cut-Off   NO HABILITADA
    HABILITADA

Vueltas despega Cut-Off  0-8000 RPM (para activar esta opción es 
    preciso programar Opción Cut-Off 
    “HABILITADA”, a que esta opción entra en 
    función)

Posición actuador en Cut-Off  20-240 pasos

Opción default bloqueado  NO HABILITADA
    HABILITADA

Valor de default bloqueado  20-240 pasos (para activar esta opción 
    es preciso programar Opción default 
    bloqueado “HABILITADA”, a que esta opción 
    entra en función)

SONDA LAMBDA

HILO 
GRIS Y VIOLETA

MOTOR
PASO-PASO
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Esquema de conexión SENSORES DE NIVEL Español

Esquema de conexión sensores de nivel A.E.B.

Esquema de conexión sensores de nivel 0-90 Ohm

SENSORES ESTANDARD A.E.B.

SENSORES ESTANDARD A.E.B.
TIPO 1050

BLANCO

VERDE

BLANCO

VERDE NO CONECTAR

MASA

MASA

BLANCO

ROJO

AZUL

BLANCO

VERDE

BLANCO

ROJO

AZUL

BLANCO

VERDE

CONMUTADOR

MARRON

ROJO

AZUL

NEGRO
MASA

SENSORES ESTANDARD
0-90 OHM

BLANCO

VERDE
MASA

CONMUTADOR

MARRON

ROJO

AZUL

NEGRO MASA
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Esquemas de conexión CABLEADOS DESTACA INYECTORES Español

Esquema de conexión cableado Cod. KF154TC (BOSCH)

Esquema de conexión cableado Cod. KF154TCU

CABLEADO ORIGINAL

INYECTORES

AMARILLO-NEGRO

NARANJO-NEGRO

NARANJO

ROJO-NEGRO

ROJO

VERDE-NEGRO

VERDE

AMARILLO

INYECTORES
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Certi cado de Garantía Español

Estimado cliente,
Le agradecemos por la con anza demostrada a A.E.B. al adquirir este producto. A.E.B. somete todos sus productos 
a severos controles de calidad. Si, a pesar de los controles el producto presentará algún malfuncionamiento, Le 
recomendamos que contacte enseguida a nuestro instalador para las pruebas y las intervenciones necesarias.

- Normas generales de garantía
A.E.B. garantiza el buen funcionamiento de este producto y su inmunidad a vicios y defectos de construcción.
Si durante el período de garantía el producto resultará defectuoso, A.E.B. se hará cargo de las reparaciones y 
sustituciones necesarias, encargando la ejecución preferiblemente al instalador originario o, de otra forma, a un 
encargado designado de común acuerdo.
Las sustituciones de las piezas defectuosas se efectuarán franco el establecimiento A.E.B.; los gastos de expedición 
serán a cargo del destinatario. Para los accesorios y los componentes que no sean construídos por A.E.B. sólo valen 
las garantías reconocidas por los productores tercios.
La presente garantía es la única ofrecida por A.E.B. y por lo tanto se excluyen las demás. Ninguna responsabili-
dad, salvo en los casos de dolo o culpa grave, se imputará a A.E.B. por los daños a personas y cosas debidos al 
malfuncionamiento del producto.
La presente garantía sólo opera para aquellos que hayan efectuado los pagos según las modalidades 
establecidas.

- Condiciones
La garantía se reconocerá por un período de 24 meses a partir de la fecha impresa sobre el producto con 
barníz indeleble. La garantía valdrá sólo si al momento de la adquisición el producto resulta estar bien guar-
dado e íntegro en su embalaje y paquete previstos por A.E.B., los cuales son los únicos capaces de asegurar la 
proveniencia y una protección adecuada.

- Exclusiones de la garantía
La garantía no cubre:
a) los controles periódicos, los mantenimientos, las reparaciones o la sustitución de las piezas debida al desgaste 
normal.
b) Malfuncionamientos debidos a negligencia, instalación incorrecta, utilización impropria o no conforme a las 
instrucciones técnicas ofrecidas y, en general, todos los malfuncionamientos que no se puedan atribuir a vicios y 
defectos de construcción del producto y, por lo tanto, a la responsabilidad de A.E.B..
c) Productos modi cados, reparados, sustituídos, montados o de cualquier forma adulterados por otras personas 
sin la previa autorización escrita de A.E.B..
d) Accidentes originados por causas de fuerza mayor (por ej. agua, fuego, rayos, mala aereación) no dependientes 
de la voluntad de A.E.B..

La reventa o la instalación de productos afectados por vicios o defectos de construcción y reconocibles 
con diligencia normal está prohibida. El foro de competencia para las eventuales controversias en 
materia de interpretación y ejecución de la presente garantía es el tribunal de Reggio Emilia.
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Advertências gerais

Aonde  xar o Sistema Feedback:

- AFASTADO de possíveis INFILTRAÇÕES DE ÁGUA.

- AFASTADO de FONTES DE CALOR EXCESSÍVAS (por es. tubos de escape).

- AFASTADO dos CABOS DE ALTA TENSÃO.
 

Efectuar boas conexões eléctricas evitando o uso de “ROUBA CORRENTES”.
Tomar conta do facto que a melhor conexão eléctrica è a soldadura devidamente isolada.

Avisar o cliente que em caso de ruptura do fusível do implante a GÁS, o Sistema Feedback 
restabelecerá as conexões dos dispositivos cujo está coligado.

Nunca, por nenhuma razão, abrir a caixa do Sistema Feedback, sobretudo se o motor estiver em 
movimento ou o quadro inserido. Isso causaria prejuízos irreparáveis.
A.E.B. recusa qualquer responsabilidade para prejuízos a coisas ou pessoas derivados da 
manumissão do próprio dispositivo por parte de pessoal não autorizado e com a consequente 
perda da GARANTIA.

Como  xar o Sistema Feedback

INSTALAÇÃO
ERRADA

INSTALAÇÃO
CORRECTA

INSTALAÇÃO
ERRADA

Português
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Princípios de funcionamento Português

O “GALILEO EI” é um sistema para o controle da carburação nas viaturas a GÁS, programável e autoadaptável.
É dirigido por um microcontrolador capaz de manter uma relação estóiquimétrica AR/GÁS (G.N.C. ou G.P.L.) em 
qualquer condição de funcionamento, entre o valor optimal, aproveitando dos sinais de:

 • SONDA LAMBDA
 
 • NÚMERO DE ROTAÇÕES DO MOTOR  
 
 • POSIÇÃO DA VÁLVULA DO ACELERADOR (T.P.S.)

Para gerir de maneira correcta os sinais destes sensores, que a segunda do modelo da viatura sobre as quais estäo 
instaladas, podem ter características de funcionamento differentes, e para poder adaptar a centralina “GALILEO 
EI” às diferentes condições de funcionamento é necessário programá-la correctamente através um dos seguintes 
dispositivos. 

 • COMPUTADOR PESSOAL sobre a qual estará instalado un apropriado SOFTWARE (Código AEB003) de 
 programação, através de uma INTERFACE SERIAL (Código AEB001) para a conexão entre computador e 
 centralina “GALILEO EI”

 • TESTER PALMAR (Código AEB215, actualizado para a versão 2.10)

A central de comando “GALILEO EI” têm incorporado em seu interior um Emulador Desliga Injectores com 
emulação  xa que, por meio da cablagem especí ca, permite interromper e simular o funcionamento dos 
injectores durante o uso do veículo com GÁS.
Com o “GALILEO EI” é possível, ainda mais, simular o correcto funcionamento da Sonda Lambda sem dever 
ajuntar emuladores externos.
A regulação do GÁS vem feita atravès dum actuador electromecânico a pôr-se longo o tubo che coliga o redutor de 
pressão ao misturador.
O actuador electromecânico é composto de um corpo em plástica com buraco calibrado para a passagem do 
GÁS, e sobre a qual está colocado um motor passo a passo capaz de dosear, a segunda da necessidade, a justa 
quantidade de GÁS.
Sendo este um sistema autoadaptável, não necessita de regulaçõs periódicas. A única regulação manual a fazer é 
aquela do mínimo sobre o redutor e é muito importante que seja feita com a máxima precisão.
O “GALILEO EI” controla a carburação até em mínimo, mas se a regulação do redutor não está óptima (mescla 
rica ou magra a demais) não pode efectuar grandes variações. O seu  m é de efectuar uma só regulação a nada 
da carburação em mínimo.
Além disso, a centralina “GALILEO EI” dirige directamente o funcionamento das electrovávulas do GÁS.
O comutador em entregue é utilizado para a selecção do tipo de carburante.
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Con guração original

ATENÇÃO!
O “GALILEO EI” vem fornecido já con gurado com os parâmetros reportados na tabela. Tomar conta que não 
todas as viaturas têm as mesmas características, portanto é necessário veri car que essas sejam correctas vez por 
vez.
Caso cujo, depois de ter efectuado modi cações aos vários parâmetros, através do COMPUTADOR ou do TESTER 
PALMARE, utiliza-se a função [CANCELAÇÃO MEMÓRIA], estes serão automáticamente reportados na con guração 
original (ver a tabela aqui em baixo).

MENU DE CONFUGURAÇÃO VIATURA

Tipo de ignição ou número cilindros     BIBOBINA

Tipo de sinal rotações      STANDARD

Tipo de mudança Gasolina-Gas     DECELERAÇÃO

Temperatura para a mudança     25 °C

Se à centralina “GALILEO EI” não estiver coligado um apropriado sensor de temperatura, esta 
função não terá nenhuma in uência sobre a mudança GASOLINA-GÁS.

Números de rotações para a mudança Gasolina-Gas   2000 RPM

Tempo de sobreposição carburantes    0,4 segundos

Tipo de sensor nível Gas     A.E.B.

Tipo de TPS        LINEAR 0-5 V

Tipo de Sonda Lambda      0-1 V

Atraso leitura Sonda Lambda (Open-Loop)    5 segundos

Tipo de emulação Sonda Lambda     ONDA QUADRADA

Opção default bloqueado     NÃO HABILITADA

Mínima abertura actuador     20 passos

Opção em pique       NÃO HABILITADA

Opção Cut-Off       NÃO HABILITADA

Opção Condução Econômica     NÃO HABILITADA

Histerese no minimo TPS     0,14 V

Português

Máxima abertura actuador     240 passos

Ca
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Descrição dos componentes Português

+12 VOLT
FECHADO
À CHAVE

FIO VERMELHO

É muito importante que a alimentação +12 V fechado à chave, seja coligado num ponto 
aonde a tensão não seja temporizada ou que vai a faltar durante o arranque.
Procedimento de veri cação:
• coligar um multímetro e selecionar o alcance de tensão 20 V;
• ligar o quadro, sobre o display tem que aparecer a indicação 12 V;
• esperar alguns segundos:
 - se a tensão ir a 0 V, é temporizada, portanto tentar noutra posição;
 - se a tensão  car a +12 V proseguir com o ensaio;
• efectuar o arranque e veri car com o multímetro que a tensão, no momento em que 
começa a virar o motor de arranque, não ia a 0 V para pois voltar a +12 V logo que a chave 
venha soltada com motor arrancado:
 - se a tensão ir para 0 V, tentar noutra posição;
 - se a tensão  car a +12 V, esta é a posição correcta aonde coligar o  o VERMELHO 
 do “GALILEO EI”.
É aconselhável utilizar fusíveis MAX. 7,5 A.

O  o VERMELHO-PRETO coligado ao positivo da bateria através do fusível de protecção 
(MAX. 7,5 A) permite à centralina “GALILEO EI” de manter em memória os dados rela-
tivos à carburação (valore de DEFAULT). Se o  o VERMELHO-PRETO for desconexo da 
bateria, os dados relativos à carburação memorisados na centralina serão cancelados da 
memória.

Todos os parâmetros relativos à con guração da centralina são memorisados numa 
memória expecí ca e podem ser modi cados ou cancelados só através do computador ou do 
apropriado TESTER PALMARE.

+12 VOLT
BATERIA

FIO
VERMELHO-PRETO

SAÌDA
SERVIÇOS GAS

FIO AZÚL

TOMADA
 DIAGNÓSE

A saìda serviços GÁS,  o AZÚL da centralina do “GALILEO EI”, fornece uma tensão +12 
V para a alimentação das electroválvulas do GÁS (redutor e electroválvulas de intercep-
ção) e todos os dispositivos (variador de adiantamento e emuladores) que necessitam do 
comando a GÁS para poder funcionar.
A saìda dos serviços GÁS está controlada pelo dispositivo de segurança SAFETY-CAR in-
tegrado na centralina que activa as electroválvulas do GÁS somente quando o motor está 
acendido. 
De maneira que logo quando o motor se apagar acidentalmente, a erogação do GÁS 
bloqueia-se automáticamente.

Através da tomada diagnóse, é possível coligar um COMPUTADOR PESSOAL à centralina 
“GALILEO EI”, através do interface serial, sobre a qual estará instalado um apropriado 
software de programação, o TESTER PALMARE (AEB 215).
Em ambos os casos, ter-se-á a disposição alguns menus, e com quais será possível adaptar 
a centralina “GALILEO EI” às características dos diferentes tipos de viaturas e de controlar 
o seu correcto funcionamento.

 No interior do “GALILEO EI”  foi incorporado um émulo de injectores de 4 cilindros. 
Para a seleção do cabo que desconecta injectores a utilizar e para o esquema  de 
conexão veja a pág. 44. 

EMULAÇÃO DE 
INJECTORES
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O sinal das rotações do motor pode ser buscado directamente do negativo da bobine ou do 
sinal do conta-rotações. Todavia é muito importante que seja coligado para que a 
centralina do “GALILEO EI” funcionionar correctamente.

MENU DE CONFIGURAÇÃO VIATURA

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ATIVA

Tipo de ignição ou número cilindros   4 cilindros
     5 cilindros
     6 cilindros
     8 cilindros
     Bibobina
     Uma bobine por cilindro

Tipo de sinal rotações    Standard
     Sinal fraco

O “GALILEO EI” vem entregado com o comutador com as seguintes funções:

• indicador do nível;

• interruptor para a selecção do tipo de carburante GASOLINA ou GÁS;

• para toda pressão do interruptor, ele passa da operação de GASOLINA àquela GÁS e 
vice-versa.

LED VERDE
Relampejo veloz - A centralina está predisposta para o arranque a GASOLINA e passagem 
automática para GÁS.

Acendido  xo - Funcionamento a GÁS.

LED VERMELHO + 4 LED VERDES
Indicador do nível carburante - Led VERMELHO reserva, invés os 4 led VERDES fornecem 
a indicação do nível carburante (1/4, 2/4, 3/4, 4/4).

LED AMARELO
Apagado - Funcionamento a GASOLINA.

EMERGÊNCIA
Caso cujo o arranque foi programado com GASOLINA e a viatura não arrancar com GASOLINA, 
é possível arrancá - la directamente a GÁS. Para isso fazer, executar as seguintes operações: 

• ligar o quadro (as luzes sobre o comutador são acendidas);
• apertar o comutador para 5 segundos;
• o led VERDE  ca acendido  xo;
• agora efectuar o arranque do motor sem desligar o quadro, a viatura partirá directamente 
a GÁS;
• cada vez que o quadro se desligar, será necessário repetir a operação para arrancar 
a viatura em EMERGÊNCIA. 
     

ATENÇÃO!
A função de EMERGÊNCIA pode ser activada somente se o  o VERMELHO da cen-
tralina do “GALILEO EI” for coligada a um +12 V fechado à chave não temporizado.

NEGATIVO
BOBINE

OU SINAL
CONTA-ROTAÇÕES

FIO CASTANHO

COMUTADOR

Descrição dos componentes Português

4 LED VERDES
NÍVEL CARBURANTE

LED VERMELHO
RESERVA

LED VERDE
FUNCIONAMENTO

A GÁS

LED AMARELO
FUNCIONAMENTO

A GASOLINA
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Descrição dos componentes Português

MENU DE CONFIGURAÇÃO VIATURA

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ATIVA 

Tipo de mudança Gasolina-Gas   Deceleração
     Aceleração
     Arranque a gás

Temperatura para a mudança   0-40 °C

Número de rotações para mudançã Gasolina-Gas  1000-3000 RPM

Tempo de sobreposição carburantes  0-1 segundos

ATENÇÃO!
O SENSOR DE TEMPERATURA é um dispositivo OPCIONAL, se o  o LARANJO do 
central “GALILEO EI” que não é conectado ao sensor especial, esta função não 
terá nenhuma in uência sobre a mudança GASOLINA-GAS.

Para ter indicações do nível carburante (G.N.C. ou G.P.L.) é preciso que os  os VERDE e 
BRANCO da centralina “GALILEO EI” sejam coligados á um apropriado sensor.
Para adaptar a centralina aos diferentes tipos de sensores, através do COMPUTADOR ou do 
TESTER PALMARE, é necessário seleccionar a correcta opção.

MENU DE CONFIGURAÇÃO VIATURA

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ATIVA  

Tipo de sensor nível Gas    A.E.B.
     0-90 Ohm
     Só reserva

O T.P.S. é coligado mecânicamente à válvula do acelerador, e manda à centralina de injeção 
um sinal de tensão variável proporcional ao ângulo de abertura da válvula. Nas viaturas de 
nova concepção, cuja abertura da válvula não é comandata mecânicamente, mas através 
dum dispostivo electromecânico coligado à válvula do acelerador, o sinal do T.P.S. pode ser 
buscado pelo sensor que releva a posição do pedal do acelerador.

MENU DE CONFIGURAÇÃO VIATURA

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ATIVA

Tipo de TPS     Linear 0-5 V
     Linear 5-0 V
     Switch directo
     Switch invertido
     Monobosch
     Sem TPS

Histerese no minimo TPS   0-0,5 V

Caso cujo, depois de ter efectuado modi cações aos vários parâmetros, através do 
COMPUTADOR ou do TESTER PALMARE, utiliza-se a função [CANCELAÇÃO MEMÓRIA], 
estes serão automáticamente reportados na con guração original.

MENU DE CONFIGURAÇÃO VIATURA

TIPO PROGRAMACION   PROGRAMACION ATIVA

Cancelação memória    “ENTER” cancelação
     “ESC” saída

COMUTADOR

ENTRADA SINAL 
SENSOR DE

NÍVEL

FIO
VERDE E BRANCO

T.P.S.
SENSOR POSIÇÃO 

ACELERADOR

FIO
AZUL-AMARELO

CANCELAÇÃO
MEMÓRIA
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A Sonda Lambda fornece informações sobre a quantidade de oxigénio contida no gás de 
descarga para assim regular, de consequência, a carburação. Em presença de muito oxi-
génio teremos de tendência uma carburação MAGRA (pouco GÁS); em caso contrário em 
presença de pouco oxigénio teremos uma carburação GORDA (muito GÁS). Para localizar o 
 o do sinal duma Sonda Lambda, é aconselhaável utilizar um multimetro, melhor ainda se 
for digital. Ajustar o instrumento para avaliar a tensão contínua, pôr um ponteiro a MASSA 
(bateria) e com outro ponteiro veri car qual dos dois  os é que tem uma tensão variável.
É importamte que a sonda esteja em função antes de efectuar a avaliação.

MENU DE CONFIGURAÇÃO VIATURA

TIPO PROGRAMACION  PROGRAMACION ATIVA

Tipo de Sonda Lambda   0-1 V
    0-5 V tipo A
    0-5 V tipo B
    5-0 V tipo A
    5-0 V tipo B
    0,8-1,6 V

Tipo de emulação Sonda Lambda  Circuito aberto
    Massa
    Onda quadrada

Atraso leitura Sonda Lambda (Open-Loop) 5-1275 segundos

O motor passo-passo tem a função de regular o  uxo do GÁS aspirado pelo motor, man-
tendo a carburação em qualquer condição de funcionamento entre os valores optimais. Para 
isso fazer, a centralina do “GALILEO EI” elabora os sinais do T.P.S. (sensor da posição 
do acelerador), SONDA LAMBDA e ROTAÇÕES MOTOR.

MENU DE CONFIGURAÇÃO VIATURA

TIPO PROGRAMACION  PROGRAMACION ATIVA

Máxima abertura atuador  20-240 passos

Mínima abertura atuador  20-240 passos

Opção em pique   NÃO HABILITADA
    HABILITADA

Posição actuador em pique  0-240 passos (para activar esta opção, é 
    preciso programar Opção em pique 
    “HABILITADA” cuja esta opção entra em 
    função)

TPS em pique   0-5 V

Opção Cut-Off   NÃO HABILITADA
    HABILITADA

Rotação desativar Cut-Off  0-8000 RPM (para activar esta opção, é 
    prec iso programar Opção Cut-Of f 
    “HABILITADA” cuja esta opção entra em 
    função)

Posição actuador em Cut-Off  20-240 passos

Opção default bloqueado  NÃO HABILITADA
    HABILITADA

Valor de default bloqueado  0-240 passos (para activar esta opção, é 
    preciso programar Opção default bloqueado 
    “HABILITADA” cuja esta opção entra em 
    função)

SONDA LAMBDA

FIO
CINZENTO-VIOLETA

MOTOR 
PASSO-PASSO

Descrição dos componentes Português
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Esquemas de conexão SENSORES DE NÍVEL Português

Esquema de conexão sensores de nível A.E.B.

Esquema de conexão sensores de nível 0-90 Ohm

SENSORES STANDARD A.E.B.

SENSORES STANDARD A.E.B.
TIPO 1050

BRANCO

VERDE

BRANCO

VERDE NÃO COLIGAR

MASSA

MASSA

BRANCO

VERMELHO

AZUL

BRANCO

VERDE

BRANCO

VERMELHO

AZUL

BRANCO

VERDE

COMUTADOR

VERMELHO

AZUL

PRETO
MASSA

SENSORES STANDARD
0-90 OHM

BRANCO

VERDE
MASSA

COMUTADOR

CASTANHO

VERMELHO

AZUL

PRETO
MASSA

CASTANHO
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Esquemas de conexão CABOS DESTAQUE INJECTORES Português

Esquema de conexão cabo Cod. KF154TC (BOSCH)

Esquema de conexão cabo Cod. KF154TCU

CABLAGEM ORIGINAL

INJECTORES

AMARELO-PRETO

LARANJO-PRETO

LARANJO

VERMELHO-PRETO

VERMELHO

VERDE-PRETO

VERDE

AMARELO

INJECTORES
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Certi cado de Garantía Português

Gentil cliente,
Somos gratos pela con ança deferida á A.E.B. no comprar este produto. Todos os produtos da A.E.B. são sub-
metidos a severas provas de qualidade; se apesar os controles, o produto apresenta um mau funcionamento, 
aconselhamos referir-se logo ao instalador para os controles e intervenções do caso.

- Normas gerais de garantia
A.E.B. garanta o bom funcionamento deste produto e a sua ausência de vícios e defeitos construtivos.
Se durante o período de garantia o produto resultar defeituoso, a A.E.B. tomará carga das reparações e substituições 
do caso, entregando a execução preferivelmente ao instalador originário, ou senão a quem escolhido de acordo 
comum.
A substituição das peças defeituosas serão feitas franco estabelecimento A.E.B. e as despesas de expedição serão 
imputadas ao destinatário. Para os acessórios ou componentes não fabricados pela A.E.B., valem somente as 
garantias reconhecidas pêlos fabricantes terceiros.
A presente garantia è a única dada pela A.E.B.,  cando portanto excluída qualquer outra. A A.E.B. não será 
responsável, se não em caso de dolo ou culpa grave, de nenhum prejuízo a pessoas ou coisas derivante do mau 
funcionamento do produto.
A presente garantia è operativa somente para quem haja os pagamentos regulados.

- Condições
A garantia será reconhecida por um período de 24 meses a partir da data impressa sobre o produto com 
verniz indelével.
A garantia terá validez somente se na altura da compra o produto resultar bem conservado e integro na sua em-
balagem e confeição predispostas pela A.E.B., as quais são as únicas a garantir e certi car a proveniência e uma 
adequada protecção.

- Exclusão da garantia
A garantia não cobre:
a) controles periódicos, manutenções, reparações ou substituições de peças devidas ao normal deterioramento.
b) Mau funcionamento devido a incúria, má instalação, uso impróprio e não conforme ás instruções técnicas 
conferidas e em género todos os mau funcionamentos não devidos a vícios e defeitos de fabricação do produto e 
portando de responsabilidade da A.E.B..
c) Produtos modi cados, reparados, substituídos, montados e de qualquer maneira manumitidos por qualquer 
pessoa, sem a prévia autorização escrita da A.E.B..
d) Incidentes devidos a causas de “força mor” ou outras causas (por es. água, fogo, raio, má ventilação, etc.) que 
não dependem da vontade da A.E.B..

Quem quer que seja não poderá revender ou instalar produtos tendo vícios ou defeitos de fabricação 
que se podem facilmente reconhecer com uma normal diligência. O tribunal competente para eventuais 
contestações em relação à interpretação e execução desta garantia è unicamente aquele de Reggio 
Emilia.
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O,6&"),6&*(V )$(,6W*(65. $ ($/, X($ % '5"X06 )$%,61&6+*. ),6&$Y,0+*(65. N>L<H<M 
"'(0+$%#*, '*'(6/0 $W,0(+$; '%.Z* “Feedback” %$''(0+$%5.6( '$6&*+6+*. "'(,$;'(%, # 
#$($,7/  $+0 )$&#59X06('..

=& 8 4)7+ 625P$7 '7 *$L*7N$7/6% )/4*0/3 %#&4 6&6/7+0 )"*$/')K 68%L& “Feedback” )6)"7'') 8) 
8*7+% *$")/0 ;8&1$/72% &2& .)627 842QP7'&% O274/*&P764)1) #&/$, 8) &L"7M$'&7 '7.).*$8&+0: 
'$*5N7'&K.
D. A.E.B. +6 +6'6( +0 '6W. $(%6('(%6++$'(* % '5"X06 )$%,61&6+*; %6:0/ *5* 
5*-0/, %7Z%0++7Y $( +60%($,*Z$%0++$2$ %/6[0(65V'(%0 +0 "'(,$;'(%$ '$ '($,$+7 
+6#%05*\*-*,$%0++$2$ )6,'$+050. C6%7)$5+6+*6 ),*%6&6++7Y % ,"#$%$&'(%6 "#0Z0+*; 
/$16( W7(V ),*X*+$; "(,0(7 N>!>CFBB.

<W:0. *+\$,/0-*. !"''#*;

<W,0Z Z0#,6)56+*. '*'(6/7 $W,0(+$; '%.Z*  “Feedback”

C@A<!!@AFC>Q

UJF>C<HA>

C@A<!!@AFC>Q

UJF>C<HA>

A<!!@AFC>Q

UJF>C<HA>
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“GALILEO EI”  - 4)'/*)23'$%, .*)1*$++&*57+$% & 6$+)$;$./&*5Q#$%6% 6&6/7+$ 4$*"Q*$,&& ;2% $8/)+)"&27K 
JRS!A?T .&/$'&7+. !'$ 5.*$82%7/6% +&4*)4)'/*)227*)+ 8 6)6/)%'&& 6):*$'&/3 6/7:&)+7/*&P764)7 
)/')N7'&7 H<L=UT/N>L (T<FR= &2& 9UHU<==?I =<VFB=!I JRS), .*& 86%4&: 562)8&%: *$")/0, 8 
.*7;72$: )./&+$23')1) L'$P7'&%, 6 .)+)#3Q 6&1'$20, .*)&6:);%#&7 &L:

 • L<C=I ?>]P=>

 • A<?BK@JFH> <P<!<F<H =HBN>F@?Q 

 • O<LBGBB =!<JJ@?Q UJA<!BF@?Q (T.P.S.)

W/)"0 5.*$82%/3 4)**74/'0+ )"*$L)+ 6&1'$2 80N75.)+%'5/0: 67'6)*)8, 4)/)*07 &+7Q/ *$L2&P'07 
:$*$4/7*&6/&4&, L$8&6&+) )/ +);72& $8/)+)"&2%, '$ 4)/)*)K )'& +)'/&*5Q/6%, &, 4*)+7 O/)1), .)L8)2&/3  
$;$./$,&Q 4)'/*)23')1) 5L2$ “GALILEO EI” *$L2&P'0+ 562)8&%+ *$")/0, '7)":);&+) .*)1*$++&*)8$/3 71) 
6 .)+)#3Q ;$23N7 54$L$''0: 56/*)K6/8:

 • -<>9!=RDX=?I E!T-XYF<>, '$ 4)/)*)+ +)'/&*57/6% 6))/87/6/85Q#77 ->!J>RTT=!<  
 !Z<9-<W<=H< (4); AEB003) .*)1*$++&*)8$'&% 6 .)+)#3Q 9<>HRDX=!J! H=F<>V<I9R 
 (4); AEB001), )"76.7P&8$Q#71) 6)7;&'7'&7 4)+.3Q/7*$ 6 4)'/*)23'0+ 5L2)+ “ GALILEO EI ”

 • -!>FRFHA=?I F<9F<> (E); AEB215, 56)87*N7'6/8)8$''$% 87*6&% 2.10)

A 4)'/*)23')+ 5L27 “GALILEO EI” .*7;56+$/*&8$7/6% O+52%/)*, )/6)7;&'%Q#&K &'M74/)*0 6 (&46&*)8$'')K 
O+52%,&7K, 4)/)*0K 6 .)+)#3Q 6))/87/6/85Q#7K O274/*).*)8);4& .)L8)2%7/ )/6)7;&'7'&7 &'M74/)*)8 & 
6&+52&*57/  &: *$")/5 8 /7P7'&7 &6.)23L)8$'&% $8/)+)"&2& JRS!T.
E*)+7 O/)1), 5.)/*7"27'&7 “GALILEO EI” .)L8)2%7/ 6&+52%,&Q 4)**74/')K *$")/0 L)';0 D$+";$ "7L 
8'7N'&: O+52%/)*)8.
>7152&*)8$'&7 JRSR 80.)2'%7/6% 6 .)+)#3Q O274/*)+7:$'&P764)1), &6.)2'&/723')1) +7:$'&L+$, 
56/$')827'')1) 8;)23 /*5"0, .);42QP$Q#7K *7;54/)* ;$827'&% 4 6+76&/72Q.
C274/*)+7:$'&P764&K, &6.)2'&/723'0K +7:$'&L+ 6)6/)&/ &L .2$6/+$66)8)1) 4)*.56$ 6 4$2&"*&*)8$''0+ 
)/87*6/&7+ ;2% .$66$M$ JRSR, '$ 4)/)*)+ '$:);&/6% N$1)80K ;8&1$/723, ;)L&*5Q#&K, .*& '7)":);&+)6/& & 
L$8&6&+) )/ .)/*7"')6/&, 4)**74/')7 4)2&P76/8) JRSR.
9$+)$;$./&*5Q#$% 6&6/7+$ '7 '5M;$7/6% 8 .7*&);&P7645Q Q6/&*)845. !;') *7152&*)8$'&7, 4)/)*)7 
%82%7/6% '7)":);&+0+ - Q6/&*)84$ +&'&+5+$ *7;54/)*$, ;2% 4)/)*)K /*7"57/6% +$46&+$23'$% /)P')6/3.
 “GALILEO EI” 4)'/*)2&*57/ 4$*"Q*$,&Q /$4M7 .*& +&'&+5+7. A 625P$7 '7)./&+$23')1) *7152&*)8$'&% 
*7;54/)*$ ('5*[#$/ /+$2$ W$20(0.  *5*  '5*[#$/ /+$2$ W6&+0. '/6'V), 56/*)K6/8) '7 8 6)6/)%'&& 
80.)2'&/3 L'$P&/723'07 &L+7'7'&%: 71) ,723-)"76.7P&/3 /)P'5Q *7152&*)845 4$*"Q*$,&& .*& +&'&+5+7.
E*)+7 O/)1),  4)'/*)23'0K 5L72 “GALILEO EI” .*%+) 5.*$82%7/ *$")/5 O274/*)42$.$')8 JRSR.
-7*742QP$/723, 4)/)*0K 842QP$7/6% 8 4)+.274/ .)6/$84&, &6.)23L57/6%, P/)"0 80"*$/3 /&. /).2&8$.

!"''#*;O,*+-*) ,0W$(7
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<JF<!<RC<!
E)'(&15*$,&% “GALILEO EI” 80.)2'%7/6% 8 6))/87/6/8&& 6 .$*$+7/*$+&, 54$L$''0+& 8 /$"2&,7. -*)6&+ 
A$6 4$M;0K *$L 4)'/*)2&*)8$/3 '&M75.)+%'5/07 L'$P7'&%, 5P&/08$%, P/) $8/)+)"&2& '7 &+7Q/ /7 M7 6$+07 
:$*$4/7*&6/&4&, 8) &L"7M$'&7 )N&")4 86%4)1) /&.$.
A 625P$7 762&, .)627 /)1) 4$4 80.)2'&2&63 +);&(&4$,&& .$*$+7/*)8 6 .)+)#3Q E!T-XYF<>R &2& 
-!>FRFHA=!J! F<9F<>R, 5.)/*7"2%7/6% (5'4,&% [JFB!>FE O>]QFE], /7 M7 6$+07 .$*$+7/*0 
$8/)+$/&P764& 8)66/$'$82&8$Q/6% 8 )*&1&'$23'5Q 4)'(&15*$,&Q (6+)/*& ;$23N7 54$L$''5Q /$"2&,5).

]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?B

F&. L$M&1$'&% &2& ')+7* ,&2&';*$    =HUTP<PBCCIM

F&. 6&1'$2$ )")*)/)8     JF>C=>!FCIM

F&. .7*742QP7'&% Z7'L&'-J$L    U]@CE_@CB@ JA<!<JFB

F7+.7*$/5*$ ;2% .7*742QP7'&%    25 °C

H '5"X06 6'5* # #$+(,$5V+$/" "Z5" “GALILEO EI” +6 )$&#59X06('. +* $&+$2$ '6+'$,0 
(6/)6,0(",7, \"+#-*. +6 $#0Z7%06( %5*.+*6 +0 )6,6#59X6+*. P@CLBC-N>L.

E)2&P76/8) )")*)/)8 ;2% .7*742QP7'&% Z7'L&'-J$L  2000 <P/]BC

A*7+% 65.7*.)L&,&& /).2&8    0,4 '6#"+&7

F&. 67'6)*$ 5*)8'% J$L$    A.E.B.

F&. TPS      ?BC@MCIM  0-5 H

F&. L)';0 2$+";$     0-1 B

S$.$L;08$'&7 P/7'&% L)';0 2$+";$   5 '6#"+&

F&. O+52%,&& L)';0 2$+";$    AH>=!>FC>Q H<?C>

G7($52/'$% ).,&%  "2)4&*)8$'&%    HIA?.

T$46. )/4*0/&7 &6.)2'&/723')1) +7:$'&L+$   240 [02$%

T&'. )/4*0/&7 &6.)2'&/723')1) +7:$'&L+$   20 [02$%

!.,&% *7L4)1) 564)*7'&%    HIA?.

!.,&% Cut-Off     HIA?.

!.,&% O4)')+')1) 5.*$827'&%    HIA?.

J&6/7*7L&6 '$ +&'&+5+7 TPS    0,14 H

9/&*$/3 .$+%/3

<,*2*+05V+0. #$+\*2",0-*. !"''#*;
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+12 H OBF>CBQ,
L>SBS@CC<N<

O!@=<T!>CBF@?@]

A!>JCIM A>P@?E

A$M'), P/) .&/$'&7 +12 A, L$#&#7'')7 .*7;):*$'&/727+ .);42QP$7/6% 4 /)P47, 1;7 
'$.*%M7'&7 '7 %82%7/6% /7+.)*&L)8$''0+ &2& 71) '7/ 8 +)+7'/ L$M&1$'&%. 
-*),7;5*$ &6.0/$'&%: 
• 6)7;&'&/3 +523/&+7/* & 80"*$/3 *$6:); '$.*%M7'&% *$8'0K 20 A; 
• 842QP&/3 .$'723: '$ ;&6.277 .)4$L08$7/6% 54$L$'&% 12 A; 
• .);)M;$/3 '764)234) 6745';: 
 - 8 625P$7 762& '$.*%M7'&7 *$8')7 0 A, /) L'$P&/, P/) )')   
 /7+.)*&L)8$''0+, .*& /)+ "5;7/ '7)":);&+) &64$/3 ')85Q .)L&,&Q;
 - 8 625P$7 762& '$.*%M7'&7 '7 +7'%7/6% & )') *$8')7 +12 A .*);)2M$/3  
 &6.0/$'&7; 
• 80.)2'&/3 L$M&1$'&7 & .*)87*&/3 6 .)+)#3Q +523/&+7/*$, P/)"0 '$.*%M7'&7, 
4)1;$ 6/$*/7* '$P&'$7/6% 8*$#$/3, '7 .7*742QP&2)63 4 0 A &, .)/)+, 8)L8*$#$2)63 4 
+12 A, 8 +)+7'/ )/.564$'&% 42QP& .)627 L$.564$ ;8&1$/72%: 
 - 8 625P$7 762& '$.*%M7'&7 *$8')7 0 A, &64$/3 ')85Q .)L&,&Q; 
 - 8 625P$7 762& '$.*%M7'&7 '7 +7'%7/6% & )') *$8')7 +12 A, /) )'$  
 %82%7/6% 4)**74/')K .)L&,&7K, 1;7 6)7;&'&/3 E>R9=?I ERZ<DX 
 “GALILEO EI”. 
>74)+7';57/6% &6.)23L)8$'&7 .*7;):*$'&/727K ]>AJ. 7,5 A. 

E>R9=!-W<>=?I 4$"723, .*&6)7;&'7''0K 4 .)2)M&/723')+5 .)2Q65 "$/$*7& 6 
.)+)#3Q L$#&/')1) .*7;):*$'&/72% (]>AJ. 7,5 A) .)L8)2%7/ 4)'/*)23')+5 5L25 
“GALILEO EI” 6):*$'&/3 8 .$+%/& 867 ;$''07, 6))/87/6/85Q#&7 4$*"Q*$,&& 
(=@D>U?FC<@ LC>K@CB@). A 625P$7 *$L[7;&'7'&% E>R9=!-W<>=!J! 4$"72% )/ 
"$/$*7&, 867 ;$''07, 6))/87/6/85Q#&7 4$*"Q*$,&& 6/&*$Q/6% 6 .$+%/&. 

A67 )6/$23'07 .$*$+7/*0, 6))/87/6/85Q#&7 4)'(&15*$,&& 4)'/*)23')1) 5L2$ 
642$;&*5Q/6% 8 6.7,&(&P764)K .$+%/& & +)15/ "0/3 &L+7'7'0 &2& 6/&*$'0 /)234) 
.)6*7;6/8)+ E!T-XYF<>R  &2& -!>FRFHA=!J! F<9F<>R.

+12 H P>F>!@B
A!>JC<-K@!CIM

A>P@?E

HIH<= =?Q
!@RB]> N>L<]

JBCBM A>P@?E

<FH<=

=B>NC<JFBAB

<)*'0+*6 #$/)$+6+($% 

9 .)+)#3Q )/8);$ ;&$1')6/&4&, +)M') .);42QP&/3 4)'/*)23'0K 5L72 “GALILEO EI” 
4 -<>9!=RDX=!T@ E!T-XYF<>@ .)6*7;6/8)+ 67*&$23')1) &'/7*(7K6$, '$ 4)/)*)+ 
56/$'$82&8$7/6% 6))/87/6/85Q#77 .*)1*$++')7 )"76.7P7'&7, &2& 4 -!>FRFHA=!T@ 
F<9F<>@. A )")&: 625P$%:, 8&L5$2&L&*5Q/6% *$L2&P'0: +7'Q, 6 .)+)#3Q 4)/)*0: 
+)M') $;$./&*)8$/3 4)'/*)23'0K 5L72 “GALILEO EI” :$*$4/7*&6/&4$+ *$L2&P'0: 
/&.)8 $8/)+)"&27K & 4)'/*)2&*)8$/3 77 4)**74/')7 (5'4,&)'&*)8$'&7.

A08); ;2% *$")P71) *7M&+$ JRS!T, 9H=HI 4$"723 4)'/*)23')1) 5L2$ 
“GALILEO EI”, .7*7;$7/ '$.*%M7'&7  +12 A ;2% .&/$'&% O274/*)42$.$')8 
JRSR (*7;54/)* & )/67P'0: O274/*)42$.$')8) & )6/$23'0: 56/*)K6/8 (8$*&$/)* 
).7*7M7'&% & O+52%/)*0), ;2% (5'4,&)'&*)8$'&% 4)/)*0: '7)":);&+) 4)'/*)23 
JRSR. 
A08); ;2% *$")P71) *7M&+$ JRS!T 4)'/*)2&*57/6% .*7;):*$'&/727+ 56/*)K6/8)+ 
SAFETY-CAR, &'/71*&*)8$''0+ 8 4)'/*)23')+ 5L27, 4)/)*0K 842QP$7/ O274/*)42$.$' 
JRSR, /)234) .)627 L$M&1$'&% ;8&1$/72%. 
-*& O/)+, 8 625P$7 625P$K')1) 8042QP7'&% ;8&1$/72%, .);$P$ JRSR $8/)+$/&P764& 
.*74*$#$7/6%.

Wewn\trz “GALILEO EI” zosta] wbudowany emulator z wtrysków z 4 cylindrami.
Prosz^ o zapoznanie si^ ze stron\ 55 odno_nie wyboru w]a_ciwego kabla do wy]\czania 
iniektorów i schematu po]\czenia.

EMULACJA 
WTRYSKÓW
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!"''#*;

9&1'$2 )")*)/)8 ;8&1$/72%  +)M7/ "0/3 )/)"*$' .*%+) )/ )/*&,$/723')1) .)2Q6$ 
")"&'0 &2& )/ 6&1'$2$ 6P7/P&4$ )")*)/)8. H$ %'.#$/ '5"X06, $+ &$516+ W7(V 
)$&#59X6+, X($W7 )$Z%$5*(V #$,,6#(+$6 \"+#-*$+*,$%0+*6  #$+(,$5V+$2$ 
"Z50 “GALILEO EI”. 

]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?Q

FBO A<CDBNU!>GBB    >AFBHC>Q A<CDBNU!>GBQ

F&. L$M&1$'&% &2& 4)2&P76/8) ,&2&';*)8 4 -*5*+&,0
    5 -*5*+&,$%
    6 -*5*+&,$%
    8 -*5*+&,$%
    =%"YW$W*++7;
    <&+0 W$W*+0 &5. #01&$2$ -*5*+&,0

F&. 6&1'$2$ )")*)/)8   J(0+&0,(+7;
    J50W7;

“GALILEO EI” .)6/$82%7/6% 8+76/7 6 .7*742QP$/727+, &+7Q#&+ 627;5Q#&7 
(5'4,&&:

• @4$L$/723 5*)8'%;

• E').4$ ;2% 80")*$ /&.$ /).2&8$ P@CLBC *5* N>L;

• =$M$/&7+ 4').4&, .7*742QP$7/6% )/ *$")/0 Z<=SH=!T 8 *$")/5 JRS!T & 
'$)")*)/.

L@?@CIM =B<=
P7'(,$6 /*20+*6 - 4)'/*)23'0K 5L72 .);1)/)827'$ 4 L$M&1$'&Q Z<=SH=!T & 4 
$8/)+$/&P764)+5 .7*742QP7'&Q JRS!T.

H#59X6++7;, +6)$&%*1+7; - *$")/$ JRS!T.

A!>JCIM =B<=  + 4 L@?@CIT =B<=>
U#0Z0(65V ",$%+. ($)5*%0 - E>R9=?I ;&); 54$L08$7/ L$.$6, $ 4 S<D<=?` ;&);$ 
.7*7;$Q/ &'()*+$,&Q )" 5*)8'7 /).2&8$ (1/4, 2/4, 3/4, 4/4).

R@?FIM =B<=
H#59X6++7;, +6)$&%*1+7; - *$")/$ Z<=SH=!T.

>H>!BMC<@ J<JF<QCB@
A 625P$7 762& L$;$7/6% L$M&1$'&7 Z<=SH=!T, $ $8/)+)"&23 '7 +)M7/ L$.564$/36% 
Z<=SH=!T, +)M') L$.564$/3 77 .*%+) JRS!T. G2% O/)1) '$;) 80.)2'&/3 627;5Q#&7 
).7*$,&&:

• 842QP&/3 .$'723 (2$+.)P4& .7*742QP$/72% 842QP7'0);
• '$M$/3 4').45 '$, .) 4*$K'7K +7*7, 5 6745';;
• S<D<=?I GH!G, '7.);8&M') 842QP$7/6%;
• 80.)2'&/3 L$M&1$'&7 ;8&1$/72%, '7 8042QP$% .$'723, R8/)+)"&23 L$.564$7/6% 
.*%+) JRS!T;
• 4)1;$ .$'723 8042QP$7/6%, "5;7/ '7)":);&+) .)8/)*&/3 ).7*$,&Q, P/)"0 L$.564$/3 
$8/)+)"&23 .*& RAR>HI=!T 9!9F!B=HH.

<JF<!<RC<!
DUCAGBQ >H>!BMC<N< J<JF<QCBQ %#59X06('. ($5V#$ #$2&0 A!>JCIM 
#0W65V #$+(,$5V+$2$ "Z50 “GALILEO EI” )$&#59X6+0 # +12 H, Z0:*:6++$/" 
),6&$Y,0+*(656/ * +6 (6/)$,*Z$%0++$/".

S<D<=?I GH!G
>RZ!FR JRS!T

E>R9=?I GH!G
SR-R9

S<D<=?I GH!G
>RZ!FR JRS!T

S<D<=?I GH!G
>RZ!FR Z<=SH=!T

O@!@A?^K>F@?E

<F!BG>F@?ECIM
P<PBC> B?B
JBNC>?
JK@FKBA
<P<!<F<H

A<!BKC@HIM
A>P@?E

<)*'0+*6 #$/)$+6+($% 
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]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?Q

FBO A<CDBNU!>GBB   >AFBHC>Q A<CDBNU!>GBQ

F&. .7*742QP7'&% Z7'L&'-J$L  U/6+V[6+*6 '#$,$'(*
    U'#$,6+*6
    L01*20+*6 N>L<]

F7+.7*$/5*$ ;2% .7*742QP7'&%   0-40 °C

E)2&P76/8) )")*)/)8 ;2% .7*742QP7'&%
Z7'L&'-J$L    1000-3000 <P/]BC

A*7+% 65.7*.)L&,&& /).2&8   0-1 '6#"+&0

<JF<!<RC<!
J@CJ<! F@]O@!>FU!I-<OGB<C>?EC<@ "'(,$;'(%$. H '5"X06 6'5* 
<!>CR@HIM #0W65V #$+(,$5V+$2$ "Z50 “GALILEO EI” +6 )$&#59X06('. # 
'$$(%6('(%"9:6/" '6+'$,", \"+#-*. +6 $#0Z7%06( +*#0#$2$ %5*.+*. +0 
)6,6#59X6+*6 P@CLBC-N>L.

W/)"0 .)25P&/3 54$L$'&% 5*)8'% /).2&8$ (T<FR= &2& 9UHU<==?I =<VFB=!I 
JRS) '7)":);&+), P/) S<D<=?I & Z<D?I 4$"723 4)'/*)23')1) 5L2$ “GALILEO EI” 
.);42QP$Q/6% 4 6))/87/6/85Q#7+5 67'6)*5. W/)"0 $;$./&*)8$/3 4)'/*)23'0K 5L72 
*$L2&P'0+ /&.$+ 67'6)*$ 6 .)+)#3Q E!T-XYF<>R &2& -!>FRFHA=!J! F<9F<>R, 
'7)":);&+) 80"*$/3 4)**74/'5Q ).,&Q.
 

]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?Q

FBO A<CDBNU!>GBB   >AFBHC>Q A<CDBNU!>GBQ

F&. 67'6)*$ 5*)8'% J$L$  A.E.B.
    0-90 </
    F$5V#$ Z0)0'

T.P.S. +7:$'&P764& .);42QP$7/6% 4 ;*)6672Q 564)*&/72%  & .7*7;$7/ 4)'/*)23')+5 
5L25 .7*7+7''0K 6&1'$2 .); '$.*%M7'&Q, .*).)*,&)'$23'0K 5125 )/4*0/&% 
;*)6672%. A +$N&'$: ')8)1) .)4)27'&%, 1;7 )/4*0/&7 ;*)6672% 5M7 +7:$'&P764& 
'7 5.*$82%7/6% 6 .)+)#3Q O274/*)+7:$'&P764)1) 56/*)K6/8$, .*&6)7;&'7'')1) 4 
;*)66723 564)*&/72%, 6&1'$2 T.P.S. +)M7/ "0/3 )/)"*$' 67'6)*)+, ;7/74/&*5Q#&+ 
.)L&,&Q .7;$23 564)*&/72%.

]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?Q

FBO A<CDBNU!>GBB   >AFBHC>Q A<CDBNU!>GBQ

F&. TPS     ?*+6;+7; 0-5 H
    ?*+6;+7; 5-0 H
    O,./$6 )6,6#59X6+*6
    B+%6,(*,$%0++$6 )6,6#59X6+*6
    Monobosch
    P6Z TPS

J&6/7*7L&6 '$ +&'&+5+7 TPS   0-0,5 B

A 625P$7 762&, .)627 /)1) 4$4 80.)2'&2&63 +);&(&4$,&& .$*$+7/*)8 6 .)+)#3Q 
E!T-XYF<>R &2& -!>FRFHA=!J! F<9F<>R, 5.)/*7"2%7/6% (5'4,&% [JFB!>FE 
O>]QFE], /7 M7 6$+07 .$*$+7/*0 $8/)+$/&P764& 8)66/$'$82&8$Q/6% 8 )*&1&'$23'5Q 
4)'(&15*$,&Q.

]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?Q

FBO A<CDBNU!>GBB   >AFBHC>Q A<CDBNU!>GBQ

9/&*$/3 .$+%/3   “ENTER” J(*,0(V
    “ESC” H7Y$&*(V

O@!@A?^K>F@?E

HH<= JBNC>?>
J@CJ<!> U!<HCQ

L@?@CIM B 
A!>JCIM

A>P@?E

T.P.S. J@CJ<!
O<LBGBB
=!<JJ@?Q

JBC@-R@?FIM

A>P@?E

JFB!>FE
O>]QFE

<)*'0+*6 #$/)$+6+($% 
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!"''#*;<)*'0+*6 #$/)$+6+($% 
S)';$ 2$+";$ .7*7;$7/ &'()*+$,&Q )  4)2&P76/87 4&62)*);$ )/*$")/$8N&: 1$L)8, 
P/)"0 *7152&*)8$/3 4$*"Q*$,&Q. A 625P$7 762& 4)2&P76/8) 4&62)*);$ 806)4)7, /) 
4$*"Q*$,&% %82%7/6% Z<G=!I (+$2) JRSR); '$)")*)/,  8 625P$7 762& 4)2&P76/8) 
4&62)*);$, /) 4$*"Q*$,&% %82%7/6% Z!JRF!I (+')1) JRSR). W/)"0 '$K/& 4$"723 
6&1'$2$ L)';0 2$+";$, *74)+7';57/6% &6.)23L)8$/3 +523/&+7/*, .*7;.)P/&/723') 
,&(*)8)K. S$;$/3 &'6/*5+7'/, P/)"0 &L+7*&/3 .)6/)%'')7 ;$827'&7, 80.)2'&/3 
SRS<TD<=H< '$4)'7P'&4$ ("$/$*7&) & 6 .)+)#3Q ;*51)1) '$4)'7P'&4$, .*)87*&/3 
4$M;0K &L 4$"727K &+77/ .7*7+7'')7 '$.*%M7'&7. A$M'): L)'; ;)2M7' *$")/$/3 ;) 
&L+7*7'&%.

]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?Q

FBO A<CDBNU!>GBB   >AFBHC>Q A<CDBNU!>GBQ

F&. L)';$ 2$+";$    0-1 H
    0-5 H (*) A
    0-5 H (*) B
    5-0 H (*) A
    5-0 H (*) B
    0,8-1,6 H

F&. O+52%,&& L)';$ 2$+";$  <(#,7(7; #$+(",
    4/"5.-*. ),* Z0Z6/56+**
    A%0&,0(+0. %$5+0

S$.$L;08$'&7 P/7'&% L)';0 2$+";$  5-1275 '6#"+&

a723 N$1)8)1) ;8&1$/72%-*7152&*)8$/3 .)/)4 JRSR 86)6$'')1) ;8&1$/727+ & 6):*$'&/3 
4$*"Q*$,&Q, 8) 86%4&: 562)8&%: (5'4,&)'&*)8$'&%, 8 .*7;72$: )./&+$23'0: 
L'$P7'&K.W/)"0 80.)2'&/3 ;$'')K (5'4,&&, 4)'/*)23'0K 5L72 “GALILEO EI” 
)"*$"$/08$7/ 6&1'$20 T.P.S. (97'6)* -)L&,&& 564)*&/72%), L<C=I ?>]P=> * 
<P<!<F<H =HBN>F@?Q.

]@C^ A<CDBNU!>GBB >HF<]<PB?Q

FBO A<CDBNU!>GBB   >AFBHC>Q A<CDBNU!>GBQ

T$46&+$23')7 )/4*0/&7 &6.)2'&/723')1)
+7:$'&L+$     20-240 [02$%

T&'&+$23')7 )/4*0/&7 &6.)2'&/723')1)
+7:$'&L+$     20-240 [02$%

!.,&% *7L4)1) 564)*7'&%   HIA?.
    HA?.

-)L&,&% &6.)2'&/723')1) +7:$'&L+$ 
.*& *7L4)+ 564)*7'&&   20-240 [02$% (P/)"0 842QP&/3 ).,&Q,  
    '7)":);&+) L$;$/3 !.,&% *7L4)1)  
    564)*7'&% “AED.”)

TPS ;2% *7L4)1) 564)*7'&%   0-5 %

!.,&% Cut-Off    HIA?.
    HA?.

!")*)/0 ;2% 4)',$ Cut-Off   0-8000 <P/]BC (P/)"0 842QP&/3  
    ).,&Q, '7)":);&+) L$;$/3 !.,&% 
    Cut-Off-“AED”)

-)L&,&% &6.)2'&/723')1) +7:$'&L+$
.*& Cut-Off    20-240 [02$%

G7($52/'$% ).,&% "2)4&*)8$'&%   HIA?.
    HA?.

Z2)4&*)8$'')7 ;7($52/')7 L'$P7'&7   20-240 [02$% (P/)"0 842QP&/3 
    ).,&Q, '7)":);&+) L$;$/3 G7($52/'$%  
    ).,&% "2)4&*)8$'&%-“AED.”)

L<C=>
?>]P=>

J@!IM B
DB<?@F<HIM

A>P@?E

_>N<HIM

=HBN>F@?E
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!"''#*;J$6&*+*(65V+76 'Y6/7 J@CJ<!<H U!<HCQ

J$6&*+*(65V+76 'Y6/7 '6+'$,$% ",$%+. A.E.B.

J$6&*+*(65V+76 'Y6/7 '6+'$,$% ",$%+. 0-90 OM

O@!@A?^K>F@?E

A<!BKC@HIM

A!>JCIM

P@?IM

A!>JCIM

JBCBM JBCBM

K@!CIM
L>L@]?@CB@

P@?IM

L@?@CIM

JF>C=>!FCI@ J@CJ<!I A.E.B

L>L@]?@CB@

P@?IM

L@?@CIM

JF>C=>!FCI@ J@CJ<!I
A.E.B. FBO 1050

P@?IM

L@?@CIM C@ O<=A?^K>FE

O@!@A?^K>F@?E

A<!BKC@HIM

A!>JCIM

P@?IM

A!>JCIM

JBCBM JBCBM

K@!CIM
L>L@]?@CB@

J<@=BCBF@?EC>Q JT@]>
J@CJ<!<H U!<HCQ 0-90 <]
P@?IM

L@?@CIM
L>L@]?@CB@

P@?IM

L@?@CIM
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<!BNBC>?EC>Q 4?@AF!<O!<H<=A>

BCR@AF<!I

!"''#*;JY6/7 '$6&*+6+*. 4?@AF!<O!<H<=AB UJF!<MJFH

JY6/0 '$6&*+6+*. 4?@AF!<O!<H<=AB A$&0 KF154TC (BOSCH)

JY6/0 '$6&*+6+*. 4?@AF!<O!<H<=AB A$&0 KF154TCU

<!>CR@HIM-K@!CIM

<!>CR@HIM

A!>JCIM-K@!CIM

A!>JCIM

L@?@CIM-K@!CIM

L@?@CIM

R@?FIM-K@!CIM

R@?FIM

BCR@AF<!I
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J6,(*\*#0( N0,0+(** !"''#*;

U%0106/7; A5*6+(!
9.$6&") L$ ;)87*&7, .*7;)6/$827') (&*+7 A.E.B., 6 .)45.4)K ;$'')1) .*);54/$. A67 .*);54/0 (. A.E.B. 
.*):);%/ 67*37L'07 4)'/*)2& & &6.0/$'&% .) 4$P76/85; 8 625P$7 762&, '76+)/*% '$ O/& 4)'/*)2&, .*);54/ 
)"'$*5M&8$7/ '7:)*)N77 (5'4,&)'&*)8$'&7, +0 A$+ .)6)87/57+ )"*$#$/36% 4 56/$')8#&45, P/)"0 
80.)2'&/3 '7)":);&+07 & 6))/87/6/85Q#&7 4)'/*)2& &2& 8+7N$/7236/8$.

- J7'7*$23'07 ')*+0 1$*$'/&&
A.E.B. )"76.7P&8$7/ :)*)N77 (5'4,&)'&*)8$'&7 ;$'')1) .*);54/$ & )/65/6/8&7 ;7(74/)8 &2& ;*51&: 
'7;)6/$/)4, 80L8$''0: &L-L$ '76))/87/6/85Q#71) 6/*)7'&%  6$+)1) .*);54/$. 
A 625P$7 762&, 8 /7P7'&7 .7*&);$ 1$*$'/&&, .*);54/ %82%7/6% ;7(74/'0+, (. A.E.B. '767/ '$ 67"% 
)/87/6/87'')6/& 71) *7+)'/&*)8$/3 &2& 71) P$6/& L$+7'&/3, .*& '7)":);&+)6/&. !.7*$,&% ;)2M'$ "0/3 
80.)2'7'$ '$P$23'0+ 56/$8#&4)+ &2&, 8 ;*51)+ 625P$7, 2&,)+, '$L'$P7''0+ .) 8L$&+')+5 6)12$6&Q. 
S$+7'$ ;7(74/'0: P$6/7K 80.)2'%7/6% (*$'4) ($"*&4& A.E.B.; 867 *$6:);0 .)6/$84& 6P&/$Q/6% '$ 6P7/ 
$;*76$/$. A 625P$7 ;7(74/'0: 4)+.)'7'/)8 &;& P$6/7K, '7 .)6/*)7''0: (. A.E.B. ;7K6/85Q/ /)234) /7 
1$*$'/&&, .*7;56+)/*7''07 /*7/3&: .*)&L8);&/727K. 
=$6/)%#$% 1$*$'/&%, .*7;)6/$827'$ (&*+)K A.E.B., %82%7/6% 5'&4$23')K & &642QP$7/ 867 )6/$23'07 
1$*$'/&&. V. A.E.B. '7 '767/ '$ 67"% )/87/6/87'')6/&, 6 &642QP7'&7+ 5+062$ &2& 1*5")K '7"*7M')6/&, 8 
625P$7 5#7*"$ 2&,$+ &2& 87#$+, 80L8$'')1) &L-L$ '7:)*)N71) (5'4,&)'&*)8$'&% .*);54/$.
=$6/)%#$% 1$*$'/&% ;7K6/857/ /)234) ;2% /7: 2&,, 4)/)*07 80.)2'&2& 867 )"%L$'')6/& .2$/7M$.

- @62)8&%
J$*$'/&% .*7;56+$/*&8$7/6% '$ .7*&); 24 /6'.-6% $( X*'50, +0)6X0(0++$2$ +0 ),$&"#(6 ' +6'/7%06/$; 
#,0'#$;.
J$*$'/&% ;7K6/857/ /)234) 8 625P$7 762& 8 +)+7'/ .)45.4&, .*);54/ %82%7/6% :)*)N) 6):*$'7''0+ & ,720+ 8 
71) 5.$4)847 & /$*7, .*7;56+)/*7'')K (. A.E.B.,  4)/)*07 %82%Q/6% 7;&'6/87''0+& O27+7'/$+& 8 6)6/)%'&& 
1$*$'/&*)8$/3 6))/87/6/85Q#5Q L$#&/5 & 67*/&(&,&*)8$/3 .*)&6:)M;7'&7 .*);54/$.

- H642QP7'&% &L 1$*$'/&&
G$''$% 1$*$'/&% '7 ;7K6/857/ 8 625P$%::
a) .7*&);&P764&: 4)'/*)27K, )"625M&8$'&%, *7+)'/$ &2& L$+7'0 P$6/7K, 80L8$''0: &L-L$ ')*+$23')1) 
&L')6$ .*);54/$.
b) H7:)*)N71) (5'4,&)'&*)8$'&% &L-L$ '7"*7M')6/&, '74)**74/')K 56/$')84& .*);54/$, '76))/87/6/85Q#71) 
&6.)23L)8$'&% & '76)"2Q;7'&% /7:'&P764&: &'6/*54,&K &2&, 4$4 .*$8&2), &L-L$ '7:)*)N71) 
(5'4,&)'&*)8$'&%, '7 80L8$'')1) &L ;7(74/)8 &2& '7;)6/$/4)8 6/*)7'&% .*);54/$ .); )/87/6/87'')6/& 
(. A.E.B..
c) -*);54/)8, +);&(&,&*)8$''0: /*7/3&+ 2&,$+, *7+)'/&*)8$''0:, L$+7'7''0:, +)'/&*)8$''0: "7L 
.*7;8$*&/723')1) );)"*7'&% & *$L*7N7'&%, 8 .&63+7'')K ()*+7,  (. A.E.B..
d) H76P$6/'0: 625P$78, 80L8$''0: &L-L$ ()*6-+$M)*$ &2& ;*51&: .*&P&' ('$.*&+7*, '$8);'7'&7, .)M$*, 
1*)L)8)1) *$L*%;$, '7:)*)N7K $O*$,&& & /.;.) '7L$8&6&+) )/ 8)2& (. A.E.B..

O,$'*/ H0' %$Z&6,10(V'. $( )6,6),$&01* *5* $( "'(0+$%#* ),$&"#($%, ),6&'(0%5.9:*Y +6&$'(0(#* 
*5* &6\6#(7 '(,$6+*., #$($,76 /$2"( W7(V ),*Z+0+7 $W7#+$%6++$; $'/$(,*(65V+$'(*.
H '5"X06 %$Z+*#+$%6+*. ')$,$%, #0'09:*Y'. ($5#$%0+*. *5* %7)$5+6+*. $W.Z0++$'(6;, 
),6&"'/$(,6++7Y % +0'($.:6; 20,0+(**, #$/)6(6+(+7/ '"&$/ .%5.6('. J"& 2. !6&1*$ 4/*5*..
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